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1. TEMPOS DE CONDUGAO E REPOUSO

1.1 Introdugao

Em 1985, O Regulamento CEE n° 3820/85, de 20 de Dezembro de 1985 veio disciplinar a aplicacdo homogénea
em todos os paises membros da Comunidade Europeia, de algumas disposicbes comuns em matérias de

natureza socio-laboral, designadamente:
e |dade minima dos condutores
e  Tempos de condugéo
. 'Tempos de repouso

* Aplicacdo do AETR (Acordo Europeu relativo ao Trabalho das Tripulagdes dos Veiculos que efectuem
Transportes Rodoviarios Internacionais) aos transportes internacionais com destino ou provenientes de

paises terceiros, ou entre dois paises terceiros em transito no territério de um Estado Membro
Pretendeu-se através da sua aplicagéo conseguir trés objectivos:
*  Melhorar a seguranca da circulagio rodoviaria
e  Favorecer a melhoria das condi¢ées de trabalho e de vida dos condutores

* Harmonizar as condiges de concorréncia entre empresas de transporte rodoviario

Mantendo os 3 objectivos preconizados foi publicado o Regulamento (CE) n° 561/2006, de 15 de Margo de 2006
(publicado no JO n° 102 Série L de 11-Abril-2006) que revogou o Regulamento 3820/85 e altera o Regulamento
3821/85 de 20 de Dezembro, relativo ao tacégrafo.

Este Regulamento pretende ser de mais facil compreenséo, interpretacdo e aplicagdo pelas empresas de
transportes rodoviarios e pelas autoridades fiscalizadoras de modo a garantir uma execugéo eficaz e uniforme,

das regras ai estabelecidas, nos diferentes paises onde tem de ser cumprida.

Os Estados Membros poderao estabelecer tempos de pausa e repouso mais elevados e tempos de conducao
menos elevados que os estabelecidos no Reguiamento 561/2006, aos transportes rodoviarios efectuados
inteiramente no seu territorio, ficando os condutores que efectuem transportes internacionais abrangidos pelas

regras do Regulamento.

Neste manual abordaremos apenas as regras referentes ao transporte de mercadorias.

1.2 Ambito de aplicagio

O Regulamento n° 561/2006 aplica-se ao transporte rodoviario de mercadorias em que a massa maxima
autorizada dos veiculos, incluindo reboques ou semi-reboques, seja superior a 3,5 toneladas, quer em carga

quer em vazio.
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Quanto ao ambito geografico, as disposicées do Regulamento 561/2006, aplicam-se, independentemente do

pais de matricula, aos transportes efectuados:

Exclusivamente no interior da Comunidade:

Entre a Comunidade, a Suica e os paises signatarios do Acordo sobre o Espago Econdémico Europeu.

O AETR aplica-se, em substituicao do Regulamento, nos transportes rodoviarios efectuados fora das areas atras

referidas a

1.3

Veiculos matriculados na Comunidade ou em paises signatarios do AETR, para a totalidade do trajecto;

Veiculos matriculados em paises terceiros somente para a parte efectuada no territorio da Comunidade
ou dos paises do AETR.

Definigoes

Com vista a correcta aplicagao e interpretacéo das suas disposicdes o Regulamento CE n° 561/2006, estabelece
um conjunto de definicbes, das quais destacamos as seguintes:

TRANSPORTE RODOVIARIO: Qualquer deslocagéo por estradas abertas ao uso publico, em vazio ou

em carga, de um veiculo afecto ao transporte de mercadorias;

CONDUTOR: Qualquer pessoa gue conduza o veiculo, mesmo durante um curto periodo, ou que, nc

contexto da actividade que exerce, esteja a bordo de um veiculo para poder eventualmente conduzir;

TRIPULAGAO MULTIPLA: A situagao que se verifica quando, durante qualquer periodo de condugdo
efectuado entre dois periodos consecutivos de repouso diario ou entre um periodo de repouso diario e
um periodo de repouso semanal, ha pelo menos dois condutores no veiculo para conduzir. A presenca

de outro ou outros condutores € facultativa durante a primeira hora de tripulagdo mudltipla, mas
obrigatdria no resto do periodo;

.SEMANA: O periodo compreendido entre as 00.00 horas de Segunda-feira e as 24 horas de Domingo;

PAUSA: periodo durante o qual o condutor ndo pode efectuar nenhum trabalho de conducgao ou outro e

que é exclusivamente utilizado para recuperagao;
REPOUSO: periodo ininterrupto durante o qual o condutor pode dispor liviemente do seu tempo;

TEMPO DIARIO DE CONDUGAQO: total acumulado dos periodos de conducao entre o final de um

periodo de repouso diario e o inicio do periodo de repouso diario seguinte ou entre um periodo de
repouso diario e um periodo de repouso semanal;

TEMPO SEMANAL DE CONDUGAO: Total acumulado dos periodos de condugao durante uma
semana;

PERIODO DE CONDUGAO: periodo de conducio acumulado a partir do momento em que o condutor

comeca a conduzir apos um periodo de repouso ou uma pausa, até gozar um periodo de repouso ou

uma pausa. O periodo de condugéo pode ser continuo ou nao.
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« OUTROS TRABALHOS: E considerado como outro trabalho, todas as actividades definidas como

tempo de trabalho na alinea a) do art® 3° da Directiva 2002/15/CE

« Qualquer actividade distinta da conducdo em que O trabalhador se encontra a disposicao do

empregador e No exercicio das suas fungdes ou actividades, nomeadamente:
« Operagdes de carga € descarga;
e Limpezae manutencao técnica

e Todas as restantes tarefas destinadas a assegurar a seguranga do veiculo e carga,
ou a satisfazer as obrigacdes legais ou regulamentais directamente ligadas a
operacao de transporte, incluindo o controle das operagdes de carga € descarga,

formalidades administrativas com a policia, alfandegas, servigos de emigracao, etc.

« Outros periodos durante os quails 0 condulor ndo pode dispor livremente do seu tempo sendo-
lhes exigida a presenca no posto de trabalho, pronto para retomar o trabalho normal,
desempenhando certas tarefas associadas ao servico, nomeadamente periodos de espera pela

carga ou descarga cuja duragao previsivel néo seja antecipadamente conhecida;

e Qualquer trabalho prestado ao mesmo ou a outro empregador dentro ou fora do sector dos

transportes.

"44 Ostempos de conducao e repouso

O Regulamento CE n° 561/2006, estabelece normas quanto a:
e« Tempos maximos de condugdo continua
e Tempos maximos de condugao diaria
e« Pausas

« Repousos diarios € semanais

« Periodos maximos de condugao consecutiva (semanal e bi-semanal)

a) Tempo maximo de condugao continua

Aregra € ade que a duragéo maxima de conducéo continua &ded4 h30m.

Findo esse periodo 0O condutor deve fazer uma interrupcao continua de pelo menos 45 minutos, excepto s

iniciar um periodo de repouso.

A interrupgdo continua pode ser substituida por pausas fraccionadas: uma, de pelo menos, 15 minutos seguic

de outra, de, pelo menos, 30 minutos.
Estas interrupgoes (pausas) Nao sao consideradas periodos de repouso.

Durante as interrupgoes o condutor ndo pode efectuar outros trahalhos.

-
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b) Tempo maximo de condugao diaria

Regra geral: 9 horas, com possibilidade de, ndo mais de duas vezes por semana, poder ser alargado até um

maximo de 10 horas.

¢) Periodo maximo de condugao semanal

O condutor pode conduzir durante 6 dias consecutivos, mas respeitando um maximo de 56 horas.

7° dia

descanso

d) Periodo maximo de condugao em 2 semanas consecutivas

A duracéo total de condugéo ndo pode ultrapassar 90 horas.

Por exemplo, se numa semana o motorista conduzir 56 horas, na semana seguinte so podera conduzir 34 horas,

uma vez que somando ambas se chegara ao limite das 90 horas.
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CONDUCAO BI-SEMANAL: 90 H

2% semana

| 1%semana _

Desde que ndo seja comprometida a seguranca rodoviaria e com o objectivo (exclusivo) de permitir atingir um
ponto de paragem adequado, o condutor pode exceder os tempos maximos de conducdo, na medida do
necessario, para assegurar a seguranca das pessoas, do veiculo ou da sua carga. O condutor deve mencionar
o tipo e o motivo do excesso de conducdo na folha de registo do aparelho de controlo, numa impressao de

dados ou no seu registo de servigo — Artigo 12° do Regulamento 561/2006

e) Repouso diario

Repouso regular: em cada periodo de 24 horas o condutor deve gozar um repouso de pelo menos 11 horas
consecutivas ou, em alternativa gozar em dois periodos, o primeiro de, pelo menos, 3 horas consecutivas e o

segundo de 9 horas consecutivas, pelo menos.

Repouso reduzido: repouso de, pelo menos, 9 horas mas menos de 11 horas.

Podem ser efectuados, no maximo, 3 periodos de repouso reduzido, entre cada dois periodos de descanso

semanal, sem necessidade de qualquer compensagao.

DIRECGAO DE FORMACAO




f) Repouso diario (2 motoristas)

Cada condutor deve gozar um periodo de pelo menos 9 horas consecutivas, nas 30 horas que sigam ao termo

de um periodo de repouso diario ou semanal.

g) Repouso semanal

O periodo de repouso semanal deve comecar o mais tardar no fim de seis periodos de 24 horas a contar do fim

do periodo de repouso semanal anterior.

Repouso regular: repouso de, pelo menos, 45 horas.

WCondumside Comdissien Canduceicn |

2» BiA 3 DA

45 horas
i . Descanse Descanss &
Canduccion 21 Sstas 24 horas de dEE...CElI'lSO
semanal

T° DI

Repouso reduzido: repouso de menos de 45 horas mas de, pelo menos, 24 horas. Esta redugido deve ser
compensada mediante um periodo de repouso equivalente, gozado de uma s6 vez, antes do final da terceira

semana a contar da semana em curso.

Em cada periodo de duas semanas consecutivas, o condutor deve gozar pelo menos:
e dois periodos de repouso semanal regular; ou

e« um periodo de repouso semanal regular e um periodo de repouso semanal reduzido.
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h) Tempos de condugao e repouso — Sintese das Regras

Tempo maximo de condugio continua

* 4h30m

Interrupg@o minima de condugéo

continua (pausa)

*= 45 minutos, ou

* 2 periodos: um de 15 m seguido de outro de 30 m

Tempo maximo de condugéo diaria

* 9 h/com possibilidade 10 h, 2 vezes por semana

Periodo maximo de condugiao

consecutiva

= 6 dias e um maximo de 56 horas

Periodo maximo de condugao

consecutiva em 2 semanas

= 90h

Repouso diario em cada periodo de 24 h:

a) um condutor

b) dois condutores

* 11 horas consecutivas com possibilidade de reducéc para 9

horas trés vezes por semana;

ou

= 12 horas, em dois periodos um de 3 h outro de 9 h

* Em cada periodo de 30 horas: 9 horas

Descanso semanal minimo

= 45 horas consecutivas com possibilidade de reducao para 24
horas

Sempre com compensacao correspondente gozada em bloco antes
do fim da 3% semana seguinte a semana em causa

10
DIRECCAO DE FORMACAO




2. TACOGRAFO

Com vista a controlar e a registar os tempos de condugéo e repouso das tripulagcbes dos veiculos de transportes
rodoviarios de mercadorias nacionais e internacionais previstos no Regulamento CE n° 561/2006, de que falou
anteriormente, o Regulamento CEE n° 3821/85 de 20 de Dezembro, introduziu um aparelho de controlo
denominado TACOGRAFO.

ix
O TACOGRFO é um aparelho de controlo destinado a ser instalado a bordo de veiculos automoéveis para
indicagao- e registo automatico ou semi-automatico de dados: velocidade, tempos de conducdo e repouso,

distancias percorridas, assim como certos tempos de trabalho e de descanso dos seus condutores.

5
B S

21 Veiculos excluidos

Todos os veiculos afectos aos transportes excepcionados do ambito de aplicacdo dos tempos de conducao e
repouso, Regulamento CE n° 561/2006, estao isentos da instalacéo e utilizacdo de tacografo — por exemplo:

veiculos propriedade das forcas armadas, bombeiros ou forgas policiais.

11
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Regulamento CEE n° 561/2006

(Em vigor, nesta matéria, a partir de 11 de Abril de 2007)

Veiculos afectos ao servigo regular de transporte
de passageiros, cujo percurso de linha nao
ultrapasse 50 quilometros;

Veiculos cuja velocidade maxima autorizada nao
ultrapasse 40 km/hora;

Veiculos que sejam propriedade das forgas
armadas, da proteccao civil, dos bombeiros ou
das forgas policiais ou alugados sem condutor por
estes servicos, quando o transporte for efectuado
em resultado das fungdes atribuidas a estes
servicos e estiver sob o controlo destes;
Veiculos, incluindo aqueles utilizados em
operagdes nao comerciais de transporte de ajuda
humanitaria, utilizados em situagdes de
emergéncia ou operagdes de salvamento;
Veiculos especializados afectos a servigos

meédicos;

Veiculos especializados de pronto-socorro
circulando num raio de 100 km a partir do local de
afectacéo;

Veiculos que estejam a ser submetidos a ensaios
rodoviarios para fins de aperfeicoamento técnico,
reparagdo ou manutencao, e veiculos novos ou
transformados que ainda nao tenham sido postos
em circulacao;

Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa
maxima autorizada nédo superior a 7,5 toneladas,
utilizados em transportes nao comerciais de
mercadorias; 4

Veiculos comerciais com estatuto histérico de
acordo com a legislagéo do Estado-Membro em
que sdo conduzidos, que sejam utilizados para o
transporte ndo comercial de passageiros ou de

mercadorias.

Cada Estado-Membro pode isentar, de uma lista existente no Regulamento, os transportes efectuados no seu

territorio — por exemplo, em Portugal foram isentados os transportes efectuados por veiculos afectos & instrugéo

automovel e veiculos afectos aos servigcos de esgotos e de recolha de lixo.

2.2

Homologagao e instalagao

Os tacografos devem ser homologadas por um Estado Membro, de acordo com as normas comunitarias, sendo

que a sua instalagdo e montagem so pode ser efectuada por empresas e oficinas autorizadas para o efeito.

O tacografo deve ser concebido de forma a:

- Permitir que os agentes encarregados do controlo possam ler, apos eventual abertura do aparelho, os

registos relativos as nove horas anteriores a hora do controlo, sem deformar de forma permanente,

danificar ou sujar a folha

- Verificar, sem abertura da caixa, se os registos estao a ser efectuados

12
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IMPORTANTE:

QUER O EMPREGADOR QUER O CONDUTOR DEVERAO ZELAR PELO BOM
FUNCIONAMENTO E UTILIZAGAO CORRECTA DO TACOGRAFO

2.3  Controlo metroldgico

O controle metrolégico dos tacoégrafos, para além da aprovacdo do modelo, compreende as operagdes

seguintes:
— Primeira verificagdo (em duas fases);
— Verificacdo periddica;

— Verificagao extraordinaria.

*  Primeira verificagao
A primeira verificagao dos tacografos consistira em:
— 1.7 fase, a efectuar no banco de ensaios do fabricante, importador ou reparador, compreendendo os
ensaios de distancia, velocidade e tempos;
- é.a fase, apos instalagdo, compreendendo a verificagao da adaptacdo do coeficiente w do veiculo a

constante k do tacografo e a verificagéo das respectivas condicdes de instalacao.

O instalador devera colocar uma chapa de instalacdo em conformidade com as especificacdes regulamentares.

* Verificagao periddica
A verificacdo periodica devera ser cfectuada de dois em dois anos e conslara das operacdes de controlo

regulamentares.

A determinagéo dos erros das indicagdes fornecidas pelos dispositivos indicadores e registadores do tacografo

sera efectuada de seis em seis anos.

A este proposito e tendo-se levantado duvidas na interpretacdo da contagem do prazo de dois anos, a Comissao

Europeia emitiu um esclarecimento que foi divulgado em Portugal pela Circular DGV n° 13/2003:

13
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DIRECCAO GERAL DFE Via CAO

!
8

Ex mo Sr. Presidente
ANTRAM-Ass Transp Pub Rod Mercad
Rua Dr. Antonio Candido n.° §.2°
’ 1050 LISBOA
DSVIDAV

Circular N.® 13/ 2003

Controlos periddicos dos tacografos

No sentido de esclarecer eventuais duvidas na Interpretagao da contagem do prazo de dois anos a que S
refere o n. 3 da Parte VI do anexo | Regulamento (CEE) n© 3821/85 do Conselho. de 20.12.1985

recebemos o sequinte esclarecimento prestado pela Comissao Europeia. & pedido desta Direccéo-Gerar:

* Nos termos do numero 3, alinea a) da Parte VI do Anexo | do Regulamento do Censelho (CEE
n“ 3821/85, de 20 e Dezembro e 1985, relativo introducao de um aparelho de controlo nc dominio do:
transportes rodoviarios, as verificacdes periodicas dos aparelhos instalados nos veiculos devem se

efectuadas “pelo menos de dois em dois anos, podendo as mesmas efecluar-se no ambito das mnspecehHe:
tecnicas dos veiculos automoveis.”

A Comisao interpreta esta frase como indicando um

a Ultima verificago. O texto no referido nimero 3,
calendaria”,

periodo maximo de 24 meses apos ter sido efectuad:
alinea a) da Parte VI do Anexo | nao fala em “ano
mas sublinha o caracter maximo do periodo de 24 meses entre duas verifi.acoes. Se
controlo do  tacografo fosse valido até ao final do ano em que termina © periodo de 24 meses, iss:
significaria que cada verificagao passania a ter validade por muito mais do que 24 meses. Ora, est:

situago estaria em contradicao com o proposito expresso no numero 3, alinea a) da Parle 1 do Anexo
do Regulamento do Conselho (CEE) n® 3821/85

Com os melhores cumprimentos

O Subdirector-Geral

Carlos Mosqueira
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Selagem

Os tacografos deverao possuir dispositivos para selagem nos elementos seguintes:

2.4

Placa de instalacao;

Extremidades da ligagéo entre o tacografo e o veiculo;

Dispositivo corrector e sua inser¢ao no circuito;

Dispositivo de comutacao para veiculos com varias relagdes de transmissao no diferencial:

Involucros para proteger as partes interiores do tacégrafo.

Folha de registo (ou disco do tacografo)

E a folha- concebida para receber e fixar os registos a colocar no tacografo e sobre a qual os dispositivos de

marcacao do mesmo inscreverao de forma continua os diagramas a registar.

Quanto a utilizagao e conservagéo das folhas de registo, cumpre salientar que:

O empregador

Devera entregar aos condutores o numero suficiente de folhas de registo (de modelo homologado e
adequadas ao tacografo instalado), tendo em conta o caracter individual dessas folhas, a duraco do
servico e a exigéncia de substituir, eventualmente, as folhas danificadas ou apreendidas por um agente

encarregado do controlo

Devera conservar as folhas de registo, em boa ordem, durante um periodo de, pelo menos, um ano a
partir da sua utilizacéo e remeter uma copia aos condutores interessados, caso estes o exijam. As

folhas devem ser apresentadas ou remetidas as entidades fiscalizadoras sempre que solicitado

15
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Os condutores

Nio podem utilizar folhas de registo sujas ou danificadas, pelo que as devem proteger de forma

adequada

No caso de se danificar uma folha que contenha registos, os condutores devem juntar a folha danificada

a folha de reserva utilizada para a substituir

Devem utilizar as folhas de registo sempre que conduzem, a partir do momento em que tomem o

veiculo a seu cargo

Nao podem retirar a folha de registo antes do fim do periodo de trabalho diario, a menos que esta

operagéo seja autorizada de outra forma

Nao podem utilizar a folha de registo por um periodo mais longo do que aquele para o qual foi destinada

(normalmente 24 horas)

DESDE 1 DE MAIO DE 2006

0S CONDUTORES DEVERAO ESTAR EM CONDICOES DE APRESENTAR A QUALQUER ENTIDADE
FISCALIZADORA AS FOLHAS DE REGISTO DA SEMANA EM CURSO E OS DISCOS UTILIZADOS NOS 15
- DIAS ANTERIORES

A PARTIR DE 1 DE JANEIRO DE 2008

0S MOTORISTAS TERAO QUE APRESENTAR OS REGISTOS DO DIA EM CURSO E OS DOS 28 DIAS
ANTERIORES

IMPORTANTE:

AS FOLHAS DE REGISTO SAO PESSOAIS = DEVERAO SEMPRE ACOMPANHAR O CONDUTOR E NAO
O VEICULO.

O condutor de veiculo equipado com tacografo digital deve estar em condigoes de apresentar as entidades

" fiscalizadoras:

O cartao de condutor de que for titular
Qualquer registo manual e impressao efectuados durante a semana em curso e nos 15 dias anteriores

Os discos da semana em curso e os discos utilizados nos 15 dias anteriores, no caso de ter conduzido

um veiculo com tacografo classico

16
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O condutor de veiculo equipado com tacografo classico deve estar em condicoes de apresentar as entidades

fiscalizadoras:
=  Os discos da semana em curso e os discos utilizados nos 15 dias anteriores
* O cartao de condutor, se o possuir
*  Qualquer registo manual e impressao efectuados durante a semana em curso e nos 15 dias anteriores

A partir de 1 de Janeiro de 2008, terao de ser apresentados os registos do dia em curso e os dos 28 dias

anteriores

2.5 Regras de utilizagao

1° PASSO (ANTES DO INiCIO DO TRABALHO):

Os condutores, antes da colocagao da folha de registo no tacografo, devem anotar na mesma, manualmente e

de forma legivel, as seguintes indicacoes:

81 Ty : L
3 3 - -)' X 7~ -;’{,
P ; o - @
e i
i
E I A =
A . x f' doy . >
¢ : % ) gy v ™,
] AP 2
>
& 5 ¥ ’ﬂv b o
P & Nome e apelido do condutor
A b3 i
Ny i 6 = it O lugar do inicio do transporte
{ 1 L 2 I % ! e s

A data do inicio do servico

Matricula do veiculo

Quilometragem antes do inicio do servico
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2° PASSO:
is onde o

O condutor deve colocar a folha, certificando-se da concordancia horaria na folha e a hora legal do pa

veiculo foi matriculado e fechar o tacografo.

3° PASSO: SELECCIONAR O COMUTADOR:

O condutor devera accionar 0s dispositivos de comutagdo para a posicédo correspondente a actividade ¢

desenvolver.

O comutador indica:

= Sob o simbolo @ : o tempo de condugdo

=« Sob o simbolo - outros tempos de trabalho (ver definicao)
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= Sob o simbolo Z: o tempo de disponibilidade, que compreende:
=  Periodos nao correspondentes a periodos de pausa

= Periodos de repouso, durante os quais o trabalhador movel ndo é obrigado a permanecer no seu
posto de trabalho, mantendo-se no entanto disponivel para responder a eventuais solicitagdes no
sentido de iniciar ou retomar a condugao ou de efectuar outros trabalhos. Sao considerados tempo
de disponibilidade, nomeadamente, os periodos durante os quais o trabalhador moével acompanha
um veiculo embarcado num ferry-boat ou transportado de comboio, bem como os periodos de

espera nas fronteiras ou devido a proibi¢cdes de circulacao

=  Tempo passado ao lado do condutor ou numa “carna” durante a marcha do veiculo

= Sob o simbolo I l: as interrupgodes da condugao e os periodos de repouso diario.

Quando, em virtude do seu afastamento do veiculo, os condutores ndo possam utilizar os elementos do aparelho
instalado no veiculo, os periodos de “outros tempos de trabalho”, “interrupgdes da condugio e os periodos de
repouso diario” e “tempo de disponibilidade”, devem figurar na folha de registo por inscrigdo manual, registo

automatico ou qualquer outro processo, de forma legivel e sem sujar as folhas.
4° PASSO: ABRIR O TACOGRAFO E RETIRAR O DISCO (APOS O TRABALHO DIARIO)

Quando terminar o servigo diario ou quando expirar a duragdo da folha de registo (em regra 24 horas), o

condutor deve retirar a folha e anotar na mesma, manualmente e de forma legivel, as seguintes indicagdes:

P ) Tag -
‘ z .‘ W = P
¥, (n o
4 By t g
5, ' & > ¥ & !
i >, t
= o . Lugar onde terminou o servico
o . 5 =+ ou a folha de registo
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Que fazer quando o condutor mudar de veiculo durante o servigo?

Atendendo que as folhas de registo sédo pessoais, ao mudar de veiculo durante o servigo, o condutor deve:

1° - Retirar a folha do veiculo a que estava afecto e registar todos os dados como se tivesse terminado o

servigo

2° - Anotar, manualmente e de forma legivel, no verso da folha de registo:
= A matricula do novo veiculo
= Os quilémetros que marca o conta-quildmetros do novo veiculo

= A hora em que se verifica a troca de viaturas

E quando haja dois condutores para o mesmo veiculo?
Atendendo a que as folhas de registo sao pessoais, sempre que para um mesmo veiculo haja dois condutores,

tera de haver uma folha distinta para cada um deles para registo simultaneo e diferenciado.
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1% motorista

2° motorista

Que fazer em caso de avaria do tacografo?
Em caso de avaria ou de funcionamento defeituoso do tacografo, a empresa deve, assim que as circunstancias o
permitam, promover a sua reparagao por instaladores ou oficinas aprovadas, que apds a sua reparacao e/ou

instalagéo, apordao no aparelho uma marca especial sobre a selagem a efectuar.

Reparagao a efectuar no percurso
A reparacéo devera ser efectuada no percurso, caso o veiculo ndo possa regressar a empresa no prazo maximo

de uma semana, a contar do dia da avaria ou da verificagdo do funcionamento defeituoso.

Os Estados Membros podem tomar todas as medidas regulamentares por forma a proibir os veiculos de

circulagdo quando nao tenham sido, em tempo Util, reparadas as avarias do aparelho tacografo.

IMPORTANTE:

Durante o periodo da avaria ou funcionamento defeituoso do aparelho, os condutores devem anotar as
indicacoes relativas aos diversos grupos de tempo, na medida em que estes ndo sejam registados de forma

correcta pelo aparelho, na (ou nas) folha(s) de registo, ou numa folha “ad hoc” a juntar a folha de registo.
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2.6 Tacografo digital

A experiéncia colhida durante o largo periodo de aplicacdo Regulamento (CEE) n° 3821/85 (relativo ao
tacografo) demonstrou que as pressdes econdomicas e da concorréncia no Sector dos Transportes Rodoviarios
levaram determinados condutores ao nao cumprimento de determinadas regras, designadamente as que dizem

respeito aos periodos de condugéo e de repouso, definidas pelo Regulamento (CEE) n® 3820/85 (actualmente
substituido pelo Regulamento n°® 561/2006 ).

Atendendo que as infracgOes e as fraudes constatadas constituem um risco para a seguranca rodoviaria e sédo
inaceitaveis, por razdes de concorréncia, para o condutor que cumpre as regras, foi decido introduzir um novo
aparelho de registo automatico, para controlo regular tanto por parte das empresa como por parte das
autoridades competentes, dos dados relativos ao desempenho e ao comportamento do condutor, ben: como dos

relativos & viagem de um veiculo, tais como a velocidade e a distancia percorrida.

Neste contexto foi publicado o Regulamento CE n°® 2135/98 de 24 de Setembro, que veio alterar o R+ gulamento
CE n° 3821/85, no sentido de introduzir o chamado TACOGRAFO DIGITAL.

Trata-se da introducéo de um equipamento de controlo com uma unidade de armazenamento electronico das
informacdes pertinentes e de um cartéo individual de condutor, que visam assegurar a disponibilidade, a clareza,
a facilidade de leitura, a impressao e a fiabilidade dos dados registados e fornecer um registo incontestavel da
actividade, por um lado, do condutor durante os ultimos dias e, por outro lado, do veiculo, durante um periodo de

varios meses.

O novo tacografo digital estara preparado para que possa ser ligado a outros sistemas de controlo, como
navegacdo, gestdo de frotas, etc. Por outro lado, os fabricantes de tacografos oferecerem um software para

extrair os dados deste equipamento.
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IMPRESSORA

Entrada em vigor

A implementacao do tacografo digital tornou-se obrigatéria para todos os veiculos pesados novos matriculados
apos 1 de Maio de 2006.

Cumpre ainda salientar que, apos a entrada em vigor efectiva para veiculos novos, também os veiculos com
mais de 12 toneladas matriculados apds 1 de Janeiro de 1996, mas somente no caso de precisarem de
substituir o actual tacégrafo e desde que seja tecnicamente viavel, ficarao sujeitos a instalacdo de tacografo
electronico.

Cartdes de controlo

Atendendo a que os dados relativos a actividade dos condutores deverao poder ser verificados pelos condutores,
pelas empresas que os empregam e pelas autoridades competentes dos Cstados-membros, 16gico sera que o0s
diversos intervenientes s6 possam ter acesso aos dados pertinentes ao exercicio das suas actividades

respectivas, pelo que existirdo quatro tipos de cartoes:
=  Cartéo pessoal e intransmissivel para o condutor — com fotografia e chip incluidos

* Cartdo da empresa — que visara recolher os dados relativos a conducéo e prestacao do veiculo
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=  Cartao do instalador/reparador autorizado

=  Cartdo de controlo para as autoridades fiscalizadora — que terdo acesso as informacgoes relevantes par:

efeitos de fiscalizacao

As empresas e os condutores serdo responsaveis pelo correcto funcionamento do tacografo e dos cartdes

devendo a empresa guardar durante um ano tanto os discos/diagramas como os cartdes.

A empresa devera solicitar os cartdes, que terdo uma validade de 5 anos, as Entidades Competente' designada:

pelas autoridades competentes pelos Estados-Membros.
Os pedidos de renovagao de cartdes deverao efectuar-se com 15 dias de antecedéncia.

Em principio, em caso de perda ou avaria, existird um prazo de 7 dias para a empresa solicitar nuvos cartbes

sendo que as Entidades competentes terao 5 dias Uteis para proceder a sua substituicéo.
Em nenhum caso se podera estar mais de 15 dias sem cartao.

Quando um cartdo de condutor estiver danificado, funcionar mal ou nédo estiver na posse do condutor, est

devera:

* Imprimir, no inicio do seu percurso, os dados relativos ao veiculo que conduz e indicar ness:
impressao:

= Os dados que permitem a sua identificacdo (nome, cartdo de condutor ou numero da carta d

conducgao), incluindo a sua assinatura

* Os periodos relativos “outros tempos de trabalho”, “tempos de disponibilidade”, “int .rrupcdes d

conducao” e “periodos de repouso diario”

= Imprimir, no final do seu percurso, as informagoes relativas aos periodos de tempo registados pel
aparelho de controlo, registar quaisquer periodos de outro trabalho, de disponibilidade ¢ de repous
desde a impresséao feita no inicio do seu percurso, quando nao registados pelo tacografo, e inscrever n
documento dados que permitam a sua identificacdo (nome, cartdo de condutor ou niumero da carta d

conducao do condutor), incluindo a sua assinatura.
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3. CONTRA-ORDENACOES
3.1 Quadro sancionatoério

O nao cumprimento de qualquer disposicéo relativa aos tempos de condugdo e de repouso, assim como as
interrupcoes de condugao € considerada como infraccao grave e punida nos termos do Decreto-Lei n° 272/89 de
19 de Agosto, na redaccéo dada pela Lei n° 114/99 de 3 de Agosto e Lei n° 99/2003 de 27 de Agosto.

A organizacao do trabalho dos condutores pela empresa, que seja inadequada ao cumprimento da
regulamentacdo social e que comprometa a seguranga rodoviaria através de prémios ou remuneracoes
calculados em funcéo das distancias percorridas e ou do volume das mercadorias transportadas, é considerada

infraccao grave e punida nos termos sobreditos.

A PRATICA DE INFRACGOES GRAVES E REPETIDAS podera determinar a aplicacao simultaneamente com a
coima, das sangbes acessorias de interdicdo do exercicio da actividade transportadora ou do exercicio da
profissé@o por parte do condutor pelo periodo maximo de dois anos contados a partir da data da deciséo

condenatoria definitiva.
Constituem, nomeadamente, infraccdes graves os seguintes comportamentos:
= A falta de tacografo,
= A modificagao das indicagdes ou registos;
* A falta de registo, o registo incompleto ou ndo discriminado dos grupos de tempo:
= A conducao por tempo superior ao permitido nos regulamentos comunitarios.

Considera-se repetida a pratica da mesma infraccdo mais do que uma vez no periodo de doze meses. A

instrucao do processo e aplicacao destas coimas sdo da competéncia da Inspeccdo-Geral do Trabalho.
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4. ANEXOS

MANUAL DE TEMPOS DE CONDUGAO E REPOUSO E UTILIZAGAO DO TACOGRAFO

=« Parecer do IDICT

= Regulamento (CE) n° 561/2006 de 15 de Margo (JO L de 11 de Abril de 2006)

Relativo @ harmonizacdo de determinadas disposicoes em matéria social no dominio dos transportes
rodoviarios, que altera os Regulamentos (CEE) n° 3821/85 e (CEE) 2135/98 do Conselho e revoga o
Regulamento (CEE) n~3820/85 do Conselho, estabclecendo ainda a data de 1 de Maio para a entrada

em vigor do tacografo digital

o Regulamento (CEE) n°® 3821/85 de 20 de Dezembro (JO L 370 de 31 de Dezembro de 1985):

Relativo a introducdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes rodoviarios (tacografo)

(Com as alteragdes introduzidas pelos Regulamentos:

Regulamento (CEE) n° 3314/90 de 16 de Novembro, JO L 318 de 17 de Novembro de 1990
Regulamento (CEE) n° 3572/90 de 4 de Dezembro, JO L 353 de 17 de Dezembro de 1990;
Regulamento (CE) n° 1360/92 de 13 de Junho, JO L 207 de 5 de Agosto de 1992;
Regulamento (CEE) n° 3688/92 de 21 de Dezembro, JO L 374 de 22 de Dezembro de 1992,
Regulamento (CE) n° 2479/95 de 25 de Outubro, JO L 256/ de 26 de Outubro de 1995;
Regulamento (CE) n° 1056/97 de 11 de Junho, JO L 154 de 12 de Junho de 1997,
Regulamento (CE) n° 1882/2003 de 29 de Setembro, JO L 284 de 31 de Outubro de 2003;
Regulamento (CE) n° 432/2004 de 5 de Margo, JO L 71 de 10 de Margo de 2004;
Regulamento (CE) n° 561/2006 de 15 de Margo, JO L 102 de 11 de Abril de 2006
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Instituto de Desenvolvimento e Inspecedo das Candicies de Trabalho
inspeceao-Geral do Trabalho

INFORMACAQO

ASSUNTO: Transportes Rodovidrios. Utilizaciio dos discos-dingrama

nspector Geral do

l

arecimento subscrito pela o ANTRAM

;o Nactonal de Transportadores Pablicos Rodoviarios de Mercadorias -,

refacionado com a utilizacio dos os-diagrama. com o fundamento de que “.. surge
1 questido de saber se o maotorista, findo o seu dia de trabalho, deve tirar o disco do
aparellto on, deixd-lo no mesmo, cont a consequéncia de nele se verificarem depois
sobreposi¢des de tempos™. Continuando a formulacio do pedido a consuiente pergunta
amda: “Conto proceder? Hi am eniendimento uninime. neste matéria, em todo o

espaco Europen?”

A Exma Senhora Delegada de Coimbra despachou o pedido para oz elementos do grupo
de trabalho dos transportes a 07-02-2003. no sentido de produzir informacio sobre o
assunto. objectivo que nos prepomos cumprir. Alids. aproveitamos para referir. desde
i que Comando da GNR colocou diversas questoes de teor idéntico. que foram objecto
de resposta pela nossae informagiio de 3/12/2002. canalizads através dos Servigos

Centrais € que se anexa.

Cuanto & questio colocada:

Julgamoes gue. para uma resposta clara. e objectiva, devemos partir da evidéncia dos

seguintes factos:

al - O tacografo ¢ um equipamento téenico obrigatorio que faz parte inteprante das
viaturas. destinando-se o registar, em cada momento. determinados factos inerentes
4 propria viatura e ao condutor (velocidade instantdnea. distancia percorrida. tenipo

de condugio, pausa. repouso. etc.). Pensamos que sem cometer grande abuso do

Ay Ferido de

Teje!

13000 CORVBRA
2398075

Pagina |
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ponto de vista téenico, o podemos comparar, de forma grosselra, ¢ apenes quanta
acs abjectivos, a uma calxa “preta” dos avides:

by~ Do ponte de vista tedrico, as viaturas podem circuiar 24 horas sobre 24 horas,
Nada conhecemos que, do panto de vista legal, impega tal [acto;

¢}~ Engquanto o tacografo € um compoenente da viatura, como gquaiguer outre, o disco
diggrama (valide apenas para um periodo de 24 horasi ¢ um documento

extremamente importante mas que respeita a esfera do condutor, 1atelando nio s6 o

horario de trabathe (seja ele qual for, no caso de trabalhador por conta de outrém)

mas tamhém o descansy didrio ¢ semanal. pausas, ele, Trata-se sté de um documento

que procura acautelar simuitineamente aspectos ligados a esfera das re

trabatho (duragiio do trabalho, trabalho suplementar. erey ¢ 4 vertente da seguranga

rodoviaria. Dai ser de utilizagio obrigatona para os proprnies proprictirios das
viaturas, portanto sem existir qualquer relacio de trabalho. Em abono deste aspecto
poderiamos referir @ imposicdo de limites miximos de condugdo didrin e semanal.

minimos de pausas, descansos, ete, sem qualquer relagdo com a duracho do trabalho

Assim sendo. reportando-nos 4 guestio formulada. tornam-se evidentes as

seguintes conclusies:
| — Se o condutor terminou o seu periodo diario de trabalho (no qual se inclui.
naturaimente, a conducdoy mas a viatura vai ser conduzida por outru, para que
o segundo condutor possa prosseguir viagem ¢ obrigacio do 1" retirar o disco
do tacografo ¢ fazer anotagbes gue se impdem (nscrever a localidade onde
terminou o servigo. o numero de quilometros que marce o conta quilometros ¢ o
total du distincia percorrida). Nestes casos, o controlo sucessive dos discos de
todos 0% condutores (por exempio durante uma semana, um més),  permitira
verificar eventuais alteragoes de registos ¢ se houve ou nio respeito pelas
normas aplicaveis no que diz respeito a tempos de trabalho, conducio,

repouso, efc..

Se o condutor da viatura € unico (cagos em que cada viatirn ¢ adstrita 4 um
unico condutor) entdo hia nma cotncidéncia do trabalhe da vistura com os
periodos de trabalho do condutor ¢ podem acontecer duas coisas (lembrando
(ue os discos sfio vilidos por periodos de 24 horas): ou o vondutor deixa o disco

no tacografo, com comutacio para descanso, tendo o cuidado de ndo permitir

P
fla~
f U

A
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que us registos nio continuem parn além das 24 horas apos o inicio da

utilizagao ou, em alternativa, uma vez que ja esta concluido o periodo de trabalho

didrnio e a viawra fica imobilizada até ac perindo diarie seguinte. retira o disco,

fazendo igualmente as anotagdes devidas (ofr, parte final do nitmero anteriorn)
Escusado sera dizer que a localidade a inscrever no diseo do dia seguinte
(antes de retomar o trabalhe ¢ conducio) terda de corresponder aquela onde
fechou o diseo do dia anterior. O mesmo se pode dizer relativamente ao
nuaniero de quilometros totalizados. Qualgquer contrelo eventual subsequente tera
em linha de conta este imporiante aspecto, ndo podendo haver gqualquer diicrenca

nos quildmetros mencionados nos dois discos. Considerando que o tacograle

também regista a distancia percorrida, ¢ evidente que em qualquer ponio do trajecto
do dia seguinte se poderda aferir s¢ bd ou ndo incorrecgdes ou alteragdes
fraudulentas no registo.

3 Pelo que fica referido nos ndmeros precedentes parece-nos gue nde hd gue fazer
confusdo entre qualquer perfodo maximo de 24 horas em que o disco diagrama ¢
susceptivel de ser utilizado pelos condutores ¢ os perfodos de trabalho ¢ conducio
dos mesmos, Pensar-se o contravio sertz admitir gue as viaturas também (€m
horario de trabalho e de descanse, inviabilizando a utilizagdo do tacogralo por

star o

diversos condutores {uma vez que o disco teria de estar L introdusdo o

descanso do motorista). Também no caso de condutor unico ¢ por majoria de razio

¢ irrelevante que o disco permaneca no tacografo ou que seja retirado no final do

periodo de trabalho didrio uma ver que a viatura permanece imoebilizada, nesses
casos. existindo mecanismos de verificagdo se isso se verificou ou nio.

Registe-s¢ que nos parece muito importante ¢ que o condutor nio utilize o diseo-
diagrama por periodos superiores a 24 horas. uma vez que di origem o registos
sobrepostos e inviabiliza a respectiva leitura.

4 - Finalmente. cumpre acrescentar que ans Servigos ndo compele responder pelo
“entendimento undnime. nests matéria, em fodo o espago Europeu™ nem (3o pouco

fixar qualquer junsprudéncia, que compete aos Tribunais.
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Regulamento (CE) N° 561/2006 do Parlamento Europeu
e do Conselho de 15 de Margo de 2006

Relativo a harmonizacédo de determinadas disposicoes em

matéeria social no dominio dos transportes rodoviarios, que

altera os Regulamentos (CEE) n° 3821/85 e (CEE) n°

2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n°

3820/85 do Conselho

(publicado no JO n° 102 Série L de 11-Abril-2006)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA
UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia, nomeadamente o artigo 71°,

Tendo em conta a proposta da Comissao"

Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social
Europeu®?,

Apos consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251° do Tratado®, tendo
em conta o projecto comum aprovado pelo Comité de

Conciliagao em 8 de Dezembro de 2005,

Considerando o seguinte:

(1) No sector dos transportes rodoviarios, o
Regulamento (CEE) n° 3820/85 do Conselho, de
20 de Dezembro de 1985, relativo a harmonizagao
de determinadas disposi¢ées em matéria social no
dominio dos transportes rodoviarios® procurou
harmonizar as condi¢ées de concorréncia entre
modos de transporte terrestre, principalmente no
que se refere ao sector rodoviario, e melhorar as
condicbes de trabalho e a seguranca rodoviaria.
Os progressos alcangados nestes dominios
deverao ser salvaguardados e ampliados.

(2) A Directiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 11 de Margo de 2002, relativa &
organizagado do tempo de trabalho das pessoas
que exercem actividades moveis de transporte
rodoviario, exige que os Estados-Membros
tomem medidas que limitem o tempo maximo de
trabalho semanal dos trabalhadores moveis.

(3) Dada a sua redacgdo genérica, algumas
disposicées do Regulamento (CEE) n° 3820/85
tém acusado dificuldades de interpretagéo,
aplicagdo, execucdo e controlo uniformes na
totalidade dos Estados-Membros, no que respeita
aos tempos de condugdo, pausa e repouso dos
condutores de transportes rodoviarios nacionais e
internacionais na Comunidade.

(4) Para alcancar os objectivos que estas disposicoes
visam e evitar o descrédito da regulamentagao, e
desejavel a sua execugéo eficaz e uniforme. E
necessario, pois, um conjunto de regras mais claro
e simples que seja de mais facil compreensao,
interpretacdo e aplicagdo pelas empresas de
transportes rodovidrios e pelas autoridades
responsaveis pela aplicagéo da lei.

(5) As medidas previstas no presente regulamento em
matéria de condicdes de trabalho nio deverdo
prejudicar o direito de os parceiros sociais
estabelecerem, por negociagdo colectiva ou

qualquer outro meio, disposicoes mais favoraveis
aos trabalhadores

(6) E desejavel clarificar o ambito exacto do presente
regulamento, especificando as principais
categorias de veiculos abrangidas.

(7) O presente regulamento devera aplicar-se ao

transporte rodoviario efectuado exclusivamente no
interior da Comunidade ou entre a Comunidade. a
Suica e os paises signatarios do Acordo sobre o
Espaco Economico Europeu.

(8) O Acordo Europeu relativo ao Trabalho das
Tripulagées  de  Veiculos que  Efectuam
Transportes Internacionais Rodoviarios, de 1 de
Julho de 1970 («<AETR»), com as mais recentes
alteragbes, devera continuar a aplicar-se ao
transporte  rodoviario de  mercadorias e
passageiros por veiculos matriculados num
Estado-Membro ou num pais signatario do AETR,
sobre a totalidade do percurso, casc este se
efectue entre a Comunidade e um pais terceiro
que nao seja a Suiga nem os paises signatarios
do Acordo sobre o Espaco Econémico Europeu ou
atraves do territorio desse pais. E essencial alterar
0 AETR o mais rapidamente possivel,
preferentemente no prazo de dois anos a contar
da data de entrada em vigor do presente
regulamento, por forma a conciliar as suas
disposigdes com as do presente regulamento.

(9) No caso de transportes rodoviarios que utilizem
veiculos matriculados em paises terceiros nao
signatarios do AETR, as disposicoes do AETR
deverdo aplicar-se & parte do trajecto efectuada
no interior da Comunidade ou no interior de paises
signatarios do AETR.

Dado que a matéria do AETR é do ambito de aplicacdo do
presente regulamento, a Comunidade tem competéncia

para negociar e celebrar o Acordo.

“'JO C 51 E de 26.2.2002, p 234.

@ JO C 221 de 17.9.2002, p. 19

® Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Janeiro de
2003 (JO C 38 E de 12.2.2004. p. 152), Posicdo Comum
do Conselho de 9 de Dezembro de 2004 (JO C 63 E de
15.3.2005, p. 11) e Posic&o do Parlamento Europeu de 13
de Abril de 2005 (JO C 33 E de 9.2.2006, p. 425).
Resolugao legislativa do Parlamento Europeu de 2 de
Fevereiro de 2006 e Decisdo do Conselho de 2 de
Fevereiro de 2006.

“JO L 370 de 31.12.1985, p. 1. Regulamento alterado
pela Directiva 2003/59/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 226 de 10.9.2003, p. 4).

© JO L 80 de 23.3.2002, p. 35.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Se, no dominio em causa, uma alteragdo ao
regime interno da Comunidade exigir uma
correspondente alteracdo do AETR, os Estados-
Membros deverdo agir em conjunto no sentido de
efectuar essa alteracao ao Acordo no mais breve
prazo, segundo o procedimento nele previsto.

A lista de isencoes deverd ser actualizada de
acordo com a evolucao registada no sector dos
transportes rodoviarios ao longo dos dltimos
dezanove anos.

Sao necessarias definicdes completas de todos os
termos basicos, a fim de facilitar a interpretagao
do presente regulamento e assegurar a sua
aplicacao uniforme. Além disso, ha que envidar
esforcos para assegurar uma interpretagao e
aplicagdo uniformes do presente regulamento
pelas instancias de controlo nacionais. A definicao
de «semana» constante do presente regulamento
nao devera impedir o condutor de iniciar a sua
semana de trabalho em qualquer dia da semana.

A fim de garantir uma aplicagéo eficaz do presente
regulamento, € essencial que, apos um periodo de
transicdo, as autoridades competentes possam
verificar, por ocasido dos controlos de estrada,
que os tempos de condugdo e os periodos de
repouso foram devidamente cumpridos no dia do
controlo e nos 28 dias precedentes.

As normas de base em matéria de tempos de
conducdo necessitam de ser clarificadas e
simplificadas, no interesse de uma execugao
eficaz e uniforme, por meio do tacografo digital, tal
como dispéem o Regulamento (CEE) n°® 3821/85
do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985,
relativo ao aparelho de controlo no dominio dos
transportes  rodoviarios”’, e o  presente
regulamento. Por outro lado, as autoridades dos
Estados-Membros responsaveis pela execugao
deverao envidar esforgos, através do comité
permanente, no sentido de obter um consenso
sobre a aplicagao do presente regulamentc.

Verificou-se que era possivel, com o Regulamento
(CEE) n° 3820/85, distribuir os tempos diarios de
condugéo e de pausa de modo a que o condutor
acabasse por efectuar periodos excessivos sem
repouso integral, com prejuizo para a seguranca
rodoviaria e deterioragdo das condicdes de
trabalho. E por conseguinte conveniente garantir
que as pausas descontinuas sejam organizadas
de modo a evitar abusos.

O presente regulamento pretende melhorar as
condigbes sociais dos empregados abrangidos
pelo mesmo, bem como a seguranga rodoviaria
em geral. Este objectivo é alcangado sobretudo
mediante as disposicdes relativas aos tempos de
condugdo maximos por dia, por semana e por
periodos de duas semanas consecutivas, a
disposicdo que impde um periodo de repouso
semanal regular aos condutores pelo menos uma
vez em cada periodo de duas semanas
consecutivas e as disposi¢cdes que prevéem que
em casv algum o periodo de repouso diario
podera ser menor do que um periodo ininterrupto
de nove horas. Uma vez que este pacote de
disposicbes garante um repouso adeguado, e
tendo ainda em conta a experiéncia pratica da
aplicagdo da lei nos ultimos anos, deixa de ser
necessario um sistema de compensacao para
periodos de repouso diario reduzido.

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

(23)

(24)

Muitas operacdes de transporte rodoviario no
interior da Comunidade envolvem transporte por
transbordador (ferry boat) ou por comboio durante
parte do trajecto. Para tais operagées, deverao,
pois, ser estabelecidas disposicoes claras e
adequadas no que respeita aos periodos diarios
de repouso e de pausa.

Perante 0 crescimento do transporte
transfronteiras de mercadorias e passageiros, €
desejavel, no interesse da seguranga rodoviaria e
de uma melhor execugéo dos controlos de estrada
e dos controlos nas instalagbes das empresas,
contemplar os tempos de condugéo, os periodos
de repouso e as pausas que ocorram no territorio
de outros Estados-Membros ou de faises
terceiros e determinar se as normas aplizaveis
foram inteira e devidamente observadas

A responsabilizacao das empresas
transportadoras devera aplicar-se, pelo menos, as
empresas que sejam pessoas singulares ou
colectivas e nao devera excluir a autuacao de
pessoas  singulares que sejam  autoras,
instigadoras ou cumplices de infracgbes ao
presente regulamento.

Os condutores que trabalhem para mais de uma
empresa de transporte deverdo fornecer a cada
uma delas os elementos informativos que lhe
permitam cumprir as responsabilidades que lhes
incumbem por forga do presente regulamento.

Com vista & promogdo do progresso social e a
melhoria da segurancga rodoviaria, cada Estado-
Membro deverd manter o direito de adoptar
determinadas medidas que se ravelem
necessarias.

As derrogagdes nacionais deverdo reflectir a
evolugdo registada no sector dos transportes
rodoviarios e restringir-se aos  eleinentos
actualmente nao sujeitos a pressdes
concorrenciais.

Os Estados-Membros deverao estabelecer regras
aplicaveis aos veiculos utilizados em servigos
regulares de transporte de passageiros cujo
trajecto n&do ultrapasse 50 km. Estas regras
deverdo prever uma proteccdo adequada em
termos de tempo de condugdo autorizado e de
pausas e periodos de repouso obrigatorios.

No interesse de uma aplicacgéo eficaz do presente
regulamento, & desejavel que todos os servicos
regulares, nacionais ou internacionais, de
transporte de passageiros sejam controlados por
meio de um aparelho de registo normalizada.

M JO L 370 de 31.12.1985, p. 8. Regulamento com a
tltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE)
n° 432/2004 da Comiss&o (JO L 71 de 10.3.2004, p. 3).

32

DIRECGCAO DE FORMAGAO



- ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO |
DISPOSIGOES INTRODUTORIAS
Artigo 1°

O presente regulamento estabelece regras em matéria de

tempos de condugéao, pausas e periodos de repouso para

0os condutores envolvidos no transporte rodoviario de

mercadorias e de passageiros, visando harmonizar as

condicdes de concorréncia entre modos de transporte

terrestre, especialmente no sector rodoviario, e melhorar

as condi¢cdes de trabalho e a seguranga rodoviaria. O

presente regulamento pretende igualmente promover uma

melhoria das praticas de controlo e aplicagdo da lei pelos

Estados-Membros e das praticas laborais no sector dos

transportes rodoviarios.

Artigo 2°

O presente regulamento aplica-se ao transporte

rodoviario:

a) De mercadorias, em que a massa maxima
autorizada dos veiculos, incluindo reboques ou
semi-reboques, seja superior a 3,5 toneladas,
ou

b) De passageiros, em veiculos construidos ou
adaptados de forma permanente para
transportar mais de nove pessoas, incluindo o
condutor, e destinados a essa finalidade.

Independentemente do pais de matricula do veiculo,

o presente regulamento aplica-se aos transportes

rodoviarios efectuados:

a) Exclusivamente no interior da Comunidade: e

b) Entre a Comunidade, a Suigca e os paises
signatarios do Acordo sobre o Espago
Econémico Europeu.

O AETR aplica-se, em substituicdo do presente

regulamento, nos transportes rodoviarios

internacionais efectuados em parte fora das areas

referidas non® 2, a:

a) Veiculos matriculados na Comunidade ou em
paises signatarios do AETR, para a totalidade
do trajecto;

b) Veiculos matriculados em paises terceiros nao
signatarios do AETR, somente para a parte do
trajecto efectuada no territorio da Comunidade
ou de paises signatarios do AETR.

As disposicoes do AETR devem ser conciliadas com

as do presente regulamento, por forma a que as
disposicbes essenciais do presente regulamento
sejam aplicadas, através do AETR, aos veiculos
acima referidos, para qualquer parte do trajecto

efectuada no territorio da Comunidade.

Artigo 3°

O presente regulamento ndo se aplica aos transportes

rodoviarios efectuados por meio de:

a)

b)

Veiculos afectos ao servigo regular de transporte de
passageiros, cujo percurso de linha ndo ultrapasse
50 quilémetros;

Veiculos cuja velocidade maxima autorizada nao
ultrapasse 40 km/hora:

¢) Veiculos que sejam propriedade das forgas armadas,
da proteccdo civil, dos bombeiros ou das forcas
policiais ou alugados sem condutor por estes
servicos, quando o transporte for efectuado em
resultado das fungées atribuidas a estes servicos e
estiver sob o controlo destes:

d) Veiculos, incluindo aqueles utilizados em operacoes
nao comerciais de transporte de ajuda humanitaria,
utilizados em situagoes de emergéncia ou operacoes
de salvamento;

e) Veiculos especializados afectos a servigos medicos;

f)  Veiculos especializados de pronto-socorro circulando
num raio de 100 km a partir do local de afectacéo:

g) Veiculos que estejam a ser submetidos a ensaios
rodoviarios para fins de aperfeicoamento técnico,
reparagao ou manutencio, e veiculos novos ou
transformados que ainda nio tenham sido postos em
circulagao;

h) Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa
maxima autorizada n&o superior a 7,5 toneladas,
utilizados em transportes nao comerciais de
mercadorias;

i) Veiculos comerciais com estatuto historico de acordo
com a legislagdo do Estado-Membro em que sao
conduzidos, que sejam utilizados para o transporte
nao comercial de passageiros ou de mercadorias.

Artigo 4°
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) «Transporte rodoviario». qualquer deslocagao de um
veiculo utilizado para o transporte de passageiros ou
de mercadorias efectuada total ou parcialmente por
estradas abertas ao publico, em vazio ou em carga;

b)  «Veiculos»: veiculos automdveis, tractores, reboques
e semi-reboques, ou conjuntos desses veiculos,
conforme as seguintes definigoes:

- «Veiculo automovel» veiculo provido de um
dispositivo de propulsao, que circule na estrada
pelos seus préprios meios, que ndo se desloque
permanentemente sobre carris e que sirva
normalmente para o transporte de passageiros
ou de mercadorias;

- «Tractor»: veiculo provido de um dispositivo de
propulsdo, que circule na estrada pelos seus
proprios  meios, que ndo se desloque
permanentemente sobre carris e que esteja
especialmente concebido para puxar, empurrar
ou accionar reboques, semi-reboques, alfaias ou
maquinas;

- «Reboque»: veiculo de transporte destinado a ser
atrelado a um veiculo automével ou a um
tractor,;

- «Semi-reboque»: reboque sem eixo dianteiro,
acoplado de tal modo que uma parte
consideravel do seu peso e da sua carga seja
suportada pelo tractor ou pelo veiculo
automovel;

c) «Condutor»: qualquer pessoa que conduza o veiculo,
mesmo durante um curto periodo, ou que, no
contexto da actividade que exerce, esteja a bordo de
um veiculo para poder eventualmente conduzir:

d) «Pausa»: periodo durante o qual o condutor nao
pode efectuar nenhum trabalho de condugao ou outro
e que ¢é exclusivamente utilizado para recuperagio;

e) «Outro trabalho»: todas as actividades definidas
como tempo de trabalho na alinea a) do artigo 3° da
Directiva 2002/15/CE, com excepcao da «condugaoy,
bem como qualquer trabalho prestado ao mesmo ou
a outro empregador dentro ou fora do sector dos
transportes;

f)  «Repousox: periodo ininterrupto durante o qual o
condutor pode dispor livremente do seu tempo:

g) «Periodo de repouso diario»: periodo diario durante o
qual o condutor pode dispor livremente do seu tempo
e que compreende um «periodo de repouso diario
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h)

regular» ou um «periodo de repouso diario

reduzido»:

- «Periodo de repouso diario regular»: periodo de
repouso de, pelo menos, 11 horas. Em
alternativa, este periodo de repouso diario
regular pode ser gozado em dois periodos, o
primeiro dos quais deve ser um periodo
ininterrupto de, pelo menos, 3 horas e o
segundo um periodo ininterrupto de, pelo
menos, 9 horas;

- «Periodo de repouso diario reduzido»: periodo de
repouso de, pelo menos, 9 horas, mas menos
de 11 horas;

«Periodo de repouso semanal»: periodo semanal
durante o qual o condutor pode dispor livremente do
seu tempo e que compreende um «periodo de
repouso semanal regular» ou um «periodo de
repouso semanal reduzido»:

- «Periodo de repouso semanal regular»: periodo
de repouso de, pelo menos, 45 horas;

- «Periodo de repouso semanal reduzido»: periodo
de repouso de menos de 45 horas, que pode,
nas condigdes previstas no n° 6 do artigo 8°, ser
reduzido para um minimo de 24 horas
consecutivas;

«Semana»: periodo entre as 00h00 de segunda-feira

e as 24h00 de domingo;

«Tempo de condugdo»: tempo de condugéo

registado

- De forma automatica ou semiautomatica pelo
aparelho de controlo a que se referem os
anexos | e IB do Regulamento (CEE) n°
3821/85; ou

- Manualmente, nos termos do n° 2 do artigo 16° do
Reguiamento (CEE) n° 3821/85.

«Tempo diario de conducéo»: total acumulado dos
periodos de condugao entre o final de um periodo de
repouso diario e o inicio do periodo de repouso diario
seguinte ou entre um periodo de repouso diario e um
periodo de repouso semanal;
«Tempo semanal de conducao». total acumulado dos
periodos de condugao durante uma semana;
«Massa maxima autorizada»: massa maxima
admissivel do veiculo carregado, em ordem de
marcha,
«Servigos regulares de passageiros»: os transportes
nacionais e internacionais, definidos no artigo 2° do
Regulamento (CEE) n° 684/92 do Conselho, de 16 de
Marco de 1992, que estabelece regras comuns para
os transportes internacionais de passageiros em
autocarro'";
«Tripulagao multipla»: a situagdo que se verifica
quando, durante qualquer periodo de condugao
efectuado entre dois periodos consecutivos de
repouso diario ou entre um periodo de repouso diario
e um periodo de repouso semanal, ha pelo menos
dois condutores no veiculo para conduzir. A presenca
de outro ou outros condutores é facultativa durante a
primeira hora de tripulagdo multipla, mas obrigataria
no resto do periodo;
«Empresa transportadora» ou «empresa de
transportes»: entidade que se dedica ao transporte
rodoviario e que pode ser uma pessoa singular ou
colectiva, uma associagao ou um grupo de pessoas
sem personalidade juridica, com ou sem fins
lucratives, ou um organismo oficial, com
personalidade juridica propria ou dependente de uma
autoridade com personalidade juridica, que age por
conta de outrem ou por conta propria;
«Periodo de condugao»: o periodo de condugéo
acumulado a partir do momento em que o condutor
comeca a conduzir apos um periodo de repouso ou
uma pausa, até gozar um periodo de repouso ou
uma pausa. O periodo de condugdo pode ser
continuo ou nao.

CAPITULO Il
TRIPULAGOES, TEMPOS DE CONDUGAO, PAUSAS E
PERIODOS DE REPOUSO
Artigo 5°

1. A idade minima dos condutores é de 18 anos
completos.

2. A idade minima dos ajudantes de condutor é de 18
anos completos. No entanto, os Estados-Membros
podem reduzir esta idade minima para 16 anos,
desde que:

a) O transporte rodoviario seja efectuado dentro de
um Estado-Membro, num raio de 50 quildmetros
em redor do local de afectagdo do veiculo,
incluindo as areas administrativas locais cujo
centro esteja situado nesse raio;

c) A redugdo seja para efeitos de formacao
profissional; e

d) Sejam respeitados os limites impostos pelas
disposicées nacionais em matéria de emprego.

Artigo 6°

1. O tempo diario de condug&o ndo deve exceder 9 horas.
No entanto, nao mais de duas vezes por semana, o

tempo diario de conducdo pode ser alargado até um

maximo de 10 horas.

2. O tempo semanal de condugdo ndo pode exceder
56 horas e n&o pode implicar que seja excedido o
tempo de trabalho semanal maximo previsto na
Directiva 2002/15/CE.

& O tempo de condugéo total acumulado por cada
periodo de duas semanas consecutivas nao deve
exceder 90 horas.

4. Os tempos de conducéo diarios e semanais devem
inciuir a totalidade dos tempos de condugdo no
territorio da Comunidade ou de paises terceiros.

5. O condutor deve registar como «outro trabalho»
qualquer tempo descrito na alinea e) do artigo 4°,
bem como qualquer tempo passado a conduzir um
veiculo utilizado para operagdes comerciais fora do
ambito do presente regulamento; deve ainda registar
quaisquer periodos de «disponibilidade », tal como
definidos na alinea c¢) do n° 3 do artigo 15° do
Regulamento (CEE) n° 3821/85, desde o seu ultimo
periodo de repouso diario ou semanal. Este registo
deve ser feito manualmente numa folha de registo,
através de um impresso ou utilizando as
possibilidades de introducdo manual de dados no
aparelho de controlo.

Artigo 7°
Apos um periodo de condugéo de quatro horas e meia, o
condutor gozara uma pausa ininterrupta de pelo menos 45
minutos, a nao ser que goze um periodo de repouso.
Esta pausa pode ser substituida por uma pausa de pelo
menos 15 minutos seguida de uma pausa de pelo menos
30 minutos repartidos pelo periodo de modo a dar

cumprimento ao disposto no primeiro paragrafo.

' JO L 74 de 20.3.1992, p. 1. Regulamento com a ultima
redaccéo que lhe foi dada pelo Acto de Adesao de 2003.
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Artigo 8°

O condutor deve gozar periodos de repouso diarios
e semanais.

O condutor deve gozar um novo periodo de repouso
diario dentro de cada periodo de 24 horas apos o
final do periodo de repouso diario ou semanal
precedente.

Se a parte do periodo de repouso didrio abrangida

pelo periodo de 24 horas tiver pelo menos 9 horas
mas menos de 11 horas, o periodo de repouso
diario em questdo serda considerado como um
periodo de repouso diario reduzido.

O periodo de repouso diario pode ser alargado para

perfazer um periodo de repouso semanal regular ou

um periodo de repouso semanal reduzido.

O condutor pode fazer, no maximo, trés periodos de

repouso diario reduzido entre cada dois periodos de

repouso semanal.

Nao obstante o disposto no n°® 2, o condutor de um

veiculo com tripulagdo multipla deve gozar um novo

periodo de repouso diario de pelo menos 9 horas

nas 30 horas que se sigam ao termo de um periodo

de repouso diario ou semanal.

Em cada periodo de duas semanas consecutivas, o

condutor deve gozar pelo menos:

- Dois periodos de repouso semanal regular,
ou
- Um periodo de repouso semanal regular e

um periodo de repouso semanal reduzido
de, no minimo, 24 horas — todavia, a
reducdo deve ser compensada mediante
um periodo de repouso equivalente,
gozado de uma so vez, antes do final da
terceira semana a contar da semana em
questao.

O periodo de repouso semanal deve comegar o

mais tardar no fim de seis periodos de 24 horas a
contar do fim do periodo de repouso semanal
anterior.

Qualquer periodo de repouso gozado a titulo de
compensagdo de um periodo de repouso semanal
reduzido deve ser ligado a outro periodo de repouso
de, pelo menos, 9 horas.

Caso o condutor assim o deseje, os periodos de
repouso diario e os periodos de repouso semanal
reduzido fora do local de afectagdo podem ser
gozados no veiculo, desde que este esteja equipado
com instalacdes de dormida adequadas para cada
condutor e ndo se encontre em andamento.

Um periodo de repouso semanal que recaia sobre
duas semanas pode ser contabilizado em qualquer
uma delas, mas ndo em ambas.

Artigo 9°

Em derrogacdo do artigo 8%, no caso de o condutor
acompanhar um  veiculo transportado em
transbordador (ferry) ou em comboio e gozar um
periodo de repouso diario regular, este periodo pode
ser interrompido, no maximo duas vezes, por outras
actividades que, no total, ndo ultrapassem uma
hora. Durante o referido periodo de repouso diario
regular, o condutor deve dispor de uma cama ou
beliche.

O tempo gasto pclo condutor para se deslocar para
ou de um veiculo abrangido pelo presente
regulamento que nao esteja junto a residéncia do
condutor ou junto a empresa onde o condutor esta
normalmente baseado nao sera contado como
repouso nem como pausa, a menos que o condutor
se encontre num transbordador (ferry) ou comboio e
tenha acesso a um beliche ou cama.

O tempo gasto por um condutor que viaje como
condutor de um veiculo ndo abrangido pelo presente

Regulamento para se deslocar para ou de um
veiculo abrangido pelo presente regulamento que
nao esteja junto & residéncia do condutor ou junto a
empresa onde o condutor esta normalmente
baseado sera contado como «outro trabalho».

CAPITULO Il
RESPONSABILIDADE DAS EMPRESAS DE
TRANSPORTES
Artigo 10°

E proibido remunerar os condutores assalariados,
mesmo sob a forma de concessao de prémics ou de
suplementos de salario, em funcéo das distancias
percorridas e/ou do volume das mercadorias
transportadas, se essa remuneragao for de natureza
tal que comprometa a seguranga rodoviaria e/ou
favoreca a violagdo do presente regulamento.

As empresas de transportes devem organizar o
trabalho dos condutores a que se refere o n° 1 de
modo a que estes possam cumprir o disposto no
Regulamento (CEE) n° 3821/85 e no capitulo Il do
presente regulamento. As empresas transportadoras
devem dar instrugées adequadas aos condutores e
efectuar controlos regulares, para assegurar o
cumprimento quer do Regulamento (CEE) n°
3821/85, quer do capitulo I do presente
Regulamento.

As empresas de transportes sao responsaveis por
qualquer infraccdo cometida pelos condutores da
empresa, ainda que essa infracgdo tenha sido
cometida no territorio de outro Estado-Membro ou
de um pais terceiro.

Sem prejuizo do direito que lhes assiste de

responsabilizarem plenamente as empresas de
transportes, os Estados-Membros podem tornar esta
responsabilidade dependente da infracgédo @os n° 1
e 2 por parte da empresa de transportes. Os
Estados-Membros podem tomar em consideragao
quaisquer provas susceptiveis de demonstrar que
nao existem fundados motivos para imputar a
empresa de transportes a responsabilidade pela
infraccdo cometida.

As empresas de transportes, os expedidores,
transitarios, operadores turisticos, coniratantes
principais, subcontratantes e agéncias de emprego
de condutores garantirdo que os calendarios
aprovados contratualmente em matéria de tempo de
transporte obedecem ao presente regulamento.
a) Uma empresa de transportes que utilize veiculos
dotados de aparelhos de controlo conforme com

o anexo IB do Regulamento (CEE) n°® 3821/85 e

esteja abrangida pelo capitulo Il do presente

regulamento deve:

i. Garantir que todos os dados sejam
descarregados da unidade instalada no
veiculo e do cartdo de condutoi com a
regularidade prevista pelo Estado-Membro.
A empresa de transportes deve, se
necessario, descarregar 0s dados
relevantes com maior frequéncia, por forma
a assegurar que todos os dados relativos as
actividades realizadas por ou para essa
empresa sejam descarregados;

ii. Garantir que todos os dados descarregados
da unidade instalada no veiculo e do cartao
de condutor sejam conservados durante
pelo menos doze meses apos o registo e,
caso um agente encarregado do controlo o
exija, sejam acessiveis, directamente ou a
distancia, a partir das suas instalacgoes.
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b) Para efeitos do presente numero,
«descarregamento» deve ser interpretado de
acordo com a definicdo constante da alinea s)
do capitulo | do anexo IB do Regulamento (CEE)
n® 3821/85;

c) O prazo maximo dentro do qual os dados
pertinentes devem ser descarregados nos
termos da subalinea i) da alinea a) sera fixado
pela Comissao nos termos do n° 2 do artigo 24°

CAPITULO IV
EXCEPGOES
Artigo 11°

Os Estados Membros podem aplicar minimos de pausas e
periodos de repouso mais elevados ou maximos de tempo
de condugdo menos elevados do que os estabelecidos
nos artigos 6° a 9° aos transportes rodoviarios efectuados
inteiramente no seu territorio. Nesse caso, os Estados-
Membros terdo em conta as convencdes colectivas ou
outros acordos entre os parceiros sociais. As disposicoes
do presente regulamento permanecerao todavia aplicaveis
aos condutores que efectuem operagées de transporte

internacionais.

Artigo 12°
Desde que tal ndo comprometa a segurancga rodoviaria e
com o objectivo de atingir um ponto de paragem
adequado, o condutor pode nao observar o disposto nos
artigos 6° a 9°, na medida do necessario para garantir a
seguranca das pessoas, do veiculo ou da carga. O
condutor deve mencionar manualmente na folha de registo
do aparelho de controlo, numa impressao dos dados do
aparelho de controlo ou no seu registo de Servigo, 0 mais
tardar & chegada ao ponto de paragem adequado, o

motivo de tal inobservancia.

Artigo 13°
1. Na condicdo de nao prejudicarem os objectivos
estabelecidos no artigo 1°, os Estados-Membros
podem conceder isencdes aos artigos 5° a 9° e
submeté-las a condigbes especiais no seu territrio

ou, com o acordo do Estado interessado, no

territério de ouliv Estado-Membro, no caso de
transportes efectuados por:

a) Veiculos propriedade de entidades publicas ou
por elas alugados sem condutor, para Servigos
de transporte rodoviario que nao concorram
com as empresas transportadoras privadas;

b)  Veiculos utilizados ou alugados sem condutor
por empresas agricolas, horticolas, florestais,
pecuarias ou de pesca, para o transporte de
mercadorias, como parte da sua prépria
actividade empresarial, num raio maximo de
100 quilometros a partir da base da empresa;

c) Tractores agricolas e florestais utilizados em
actividades agricolas e florestais, num raio
maximo de 100 quilometros a partir da base
da empresa que detém o veiculo em regime
de propriedade, aluguer ou locacéo;

d)  Veiculos ou conjuntos de veiculos com massa
maxima autorizada néo superior a 75
toneladas, utilizados:

- Por prestadores de servicos universais na
acepcao do n° 13 do artigo 2° da
Directiva 97/67/CE  do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 15 de
Dezembro de 1997, relativa as regras
comuns para o desenvolvimento do
mercado interno dos Servigos postais
comunitarios e a melhoria da qualidade
de servico para distribuir bens como
parte do servigo universal ou

- Que transportem materiais, equipamento
ou maquinas a utilizar pelo condutor no
exercicio da sua profissao.

Estes veiculos apenas poderdo ser

usados num raio de 50 quilometros a
partir da base da empresa e na
condicdo de a actividade principal do

condutor ndo ser a condugao dos

veiculos;

e) Veiculos que circulem exclusivamente em
ilhas cuja superficie nao exceda 2 300
quildbmetros  quadrados e que nao
comuniquem com o restante territorio nacional
por ponte, vau ou tunel abertos a circulagao
automovel;

f)  Veiculos afectos an transporte  de
mercadorias, com propulsdo a gas natural ou
liquefeito ou a electricidade, cuja massa
maxima autorizada, incluindo reboques ou
semi-reboques, nao exceda 7.5 toneladas,
utilizados num raio de 50 km a partir da base
da empresa;

g) Veiculos afectos a instrucdo e a exames de
condugdo automovel tendo em vista a
obtencdo de carta de condugdo ou de um
certificado de habilitacdo profissional, na
condicdo de nao serem utilizados para
transporte comercial de mercadorias ou
passageiros;

h)  Veiculos afectos aos servicos de esgotos, de
proteccdo contra inundagdes, de manutengao
de instalagdes de fornecimento de agua, gas e
electricidade, de manutencdo e controlo da
rede viaria, de recolha e tratamento de lixo
domestico, de telégrafo e telefone, de
radiodifusdo e teledifusdo e de deteccao de
postos emissores ou receptores de radio ou
de televiséo;

i) Veiculos que possuam entre 10 e 17 lugares
utilizados exclusivamente para o transporte
nao comercial de passageiros;

J)  Veiculos especializados que transportem
material de circo ou de feira de diversoes:

k)  Veiculos especialmente equipados para
projectos moveis, cujo objectivo principal seja
a utilizacdo para fins educativos quando
estacionados;

I)  Veiculos utilizados na recolha de leite nas
quintas ou na devolugido as quintas de
contentores para leite ou lacticinios destinados
a alimentagao do gado:;

m) Veiculos especiais utilizados no transporte de
fundos e/ou valores:

“7JO L 15 de 21.1.1998, p. 14 Directiva com a dltima

redacgao que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n°
1882/2003 (JO L 284 de 31.10.2003, p. 1).

DIRECGAO DE FORMAGAO

37



n) Veiculos utilizados para transporte  de
desperdicios ou carcacas de animais nao
destinados ao consumo humano;

o) Veiculos utilizados exclusivamente nas redes
viarias existentes no interior de instalagoes
como, por exemplo, portos, interfaces e

. terminais ferroviarios;

p) Veiculos utilizados para o transporte de
animais vivos de exploragdes agricolas para
os mercados locais e vice-versa, ou dos
mercados para os matadouros locais num raio
de 50 km, no maximo.

2 0Os Estados-Membros informardo a Comissao das

r

isencdes que concederem nos termos do n®° 1. A
Comissdo notificara delas os outros Estados-
Membros.

Na condicdo de nao prejudicarem 0s objectivos
estabelecidos no artigo 1° e de que seja prevista uma
protecgao adequada dos condutores, os Estados-
Membros podem, apos aprovagdo da Comissao,
conceder, no seu territorio, isengdes de menor alcance
ao disposto no presente regulamento para veiculos
utilizados em zonas pré definidas, com uma densidade
populacional inferior a 5 pessoas por quilometro-
quadrado, nos seguintes casos:

- Para servigos nacionais regulares de
transporte de passageiros, se o seu horario for
confirmado pelas autoridades (em cujo caso
apenas podem ser permitidas excepgdes
relativas as pausas), €

- Para operagbes de transporte rodoviario
nacional por conta propria ou por conta de
outrem que nao tenham impacto no mercado
interno e sejam necessarias para manter
determinados segmentos do sector no
territorio em questdo, desde que as
disposigbes  derrogatérias  do presente
regulamento imponham um raio limite até 100
km.

O transporte rodoviario efectuado ao abrigo desta

isencao pode incluir uma viagem para uma zona com
uma densidade populacional de 5 pessoas ou mais
por quilémetro-quadrado, apenas para concluir ou dar
inicio ao percurso. Estas medidas deverao ser
proporcionadas guanto ao seu caracter e ambito de

aplicagéo.

Artigo 14°

Na condicdo de nao prejudicarem o0s objectivos
estabelecidos no artigo 1°, os Estados-Membros
podem, apos autorizagdo da Comissao, conceder
derrogagdes a aplicagao do disposto nos artigos 6°
a 9° no caso de transportes efectuados em
circunstancias excepcionais.

Em caso de urgéncia, os Estados-Membros podem
conceder uma derrogacéo temporaria até ao limite
de 30 dias, que devem imediatamente notificar a
Comissao.

A Comissao informara os outros Estados-Membros
de quaisquer derrogagoes concedidas nos termos
do presente artigo.

Artigo 15°

Os Estados-Membros devem garantir que 0s condutores

dos veiculos referidos na alinea a) do artigo 3° sejam

regidos por regras nacionais que proporcionem protecgao

adequada em materia de tempo de condugéo autorizado e

de pausas e periodos de repouso obrigatorios.

CAPITULO V
CONTROLO E SANGOES
Artigo 16°

No caso de o veiculo ndo estar equipado com umt
aparelho de controlo de acordo com o Regulamento
(CEE) n° 3821/85, os n° 2 e 3 do presente artigu
aplicam-se aos seguintes servicos:
a) Servigos de transporte nacional regular de
passageiros; e
b)  Servigos de transporte internacional regular
de passageiros cujos terminais se situem a
uma distancia nao superior a 50 km, em
linha recta, da fronteira entre dois Estados-
Membros e cuja extensao total ndo exceda
100 quilometros.
As empresas de transportes devem estabelecer um
horario e uma escala de servigo, indicando, para
cada condutor, o nome, o local a que esta afecto e o
horario previamente fixado para os diferentes
periodos de condugdo, outros tipos de trabalho,
pausas e disponibilidade.
Cada condutor afecto a um servigo referido no n® 1

deve ser portador de um extracto da escala ¢ :

servico e de uma copia do horario de servico.

A escala de servico deve:

a) Incluir todos os dados referidos no n° 2
relativamente a um periodo minimo que
abranja os 28 dias anteriores; estes dados
devem ser regularmente actualizados, com
uma periodicidade maxima de um més;

b) Ser assinada pelo chefe da empresa de
transportes ou por uma pessoa com poderes
para o representar;

C) Ser conservada pela empresa de
transportes durante um ano apos o termo do
periodu abrangido. A empresa fornecera um
extracto da escala aos condutores
interessados que o solicitarem; e

d)  Ser apresentada e entregue, a pedido, aos
agentes encarregados do controlo.

Artigo 17°

Utilizando o modelo de resumo-tipo estabelecido 1a
Decisao 93/173/CEE" us Estados-Membros dev'm
fornecer a Comissao as informagdes necessarias a
elaboracéo, de dois em dois anos, de um relatorio
sobre a aplicagdo do presente regulamento e do
Regulamento (CEE) n° 3821/85 e a evolugao
registada nos dominios em questao.

Estas informagdes devem ser comunicadas &
Comissao até 30 de Setembro do ano seguinte. ao
termo do periodo de dois anos em questao.

O relatorio deve indicar o uso dado as isengdes
previstas no artigo 13°.

A Comissdo enviara o relatério ao Parlamento
Europeu e ao Conselho no prazo de treze meses a
contar do termo do periodo de dois anos por ele
abrangido.

Artigo 18°

Estados-Membros  adoptardc as  disposi¢oes

necessarias a aplicagéo do presente regulamento.

Artigo 19°

Os Estados-Membros devem determinar o regime
de sancbes aplicavel as violagdes do disposto no
presente regulamento e no Regulamento (CEE) n°
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3821/85 e tomar todas as medidas necessarias para
assegurar a sua aplicagcao

Essas sancbes devem ser eficazes, proporcionadas,
dissuasivas e ndo discriminatorias. Nenhuma
infraccdo  ao presente regulamento e ao
Regulamento (CEE) n°® 3821/85 sera sujeita a mais
de uma sancao ou processo. Os Estados-Membros
devem notificar a Comisséao as referidas medidas e
as regras sobre sangbes até & data fixada no
segundo paragrafo do artigo 29° A Comissao

informara os Estados-Membros em conformidade.

2. Os Estados-Membros devem dotar as autoridades
competentes da capacidade de aplicar sangées as
empresas e/ou aos condutores por infracgées ao
presente regulamento detectadas no seu territorio
que ainda ndo tenham sido sujeitas a sangées,
ainda gue tais infracgées tenham sido cometidas no
territorio de outro Estado-Membro ou de um pais
terceiro.

A titulo de derrogacao, sempre que seja detectada
uma infraccéo:

- Que nao tenha sido cometida no territério do
Estado-Membro em questao, e

- Que tenha sido cometida por uma empresa
estabelecida noutro Estado-Membro ou num
pais terceiro, ou por um condutor cujo local de
afectacao se situe noutro Estado-Membro ou
num pais terceiro,

Em vez de impor uma sangéo, os Estados-Membros

podem, até 1 de Janeiro de 2009, notificar dos
factos relativos & infraccdo a autoridade competente
do Estado-Membro ou do pais terceiro em que
esteja sediada a empresa ou em que o condutor
tenha ovseu local de afectagao

3. Sempre que um Estado-Membro intente uma acgéo
ou imponha uma sangdo por uma infracgao
especifica, devera fornecer ao condutor o respectivo
comprovativo por escrito.

4. Os Estados-Membros devem assegurar a vigéncia
de um sistema de sangdes proporcionadas, que
podem incluir sangdes financeiras, por infracgao ao
presente regulamento ou ao Regulamento (CEE) n°®
3821/85 por parte de empresas de transportes ou de
expedidores associados, transitarios, operadores
turisticos, contratantes principais, subcontratantes e
agéncias de emprego de condutores.

Artigo 20°

1. O condutor deve conservar todos os comprovativos
fornecidos por um Estado-Membro relativamente a
sancbes impostas ou a instauragdo de uma acgao
durante o tempo necessario para que a mesma
infracc@o ao presente regulamento ja nao possa dar
origem a uma segunda acg&o ou sangio por forca
do presente regulamento.

2. O condutor deve apresentar as provas a que se
refere o n° 1, se Ihe forem solicitadas.

3. Se efectuar trabalho de condugéo ou de outro tipo
para mais de uma empresa de transportes, o
condutor deve fornecer, a cada uma delas,
elementos informativos suficientes para que possam
cumprir o disposto no capitulo II.

Artigo 21°

Para reagir aos casos em que um Estado-Membro
considere que uma infracgdo ao presente regulamento &
claramente susceptivel de por em perigo a seguranca
rodoviaria, deve tal Estado-Membro habilitar a autoridade
competente a proceder a imobilizacdo do veiculo em
questdo até ser corrigida a causa da infraccdo. Os
Estados-Membros podem obrigar o condutor a gozar um
periodo de repouso diario. Os Estados-Membros devem
também, se for caso disso, retirar, suspender ou restringir
a licenca da empresa de transportes, se a mesma estiver
estabelecida nesse Estado-Membro, ou retirar, suspender
ou restringir a carta de condugao do condutor. A Comissao
elaborara, nos termos do n° 2 do artigo 24°, orientacoes
destinadas a promover uma aplicacdo harmonizada do
presente artigo.

Artigo 22°

1. Os Estados-Membros devem assistir-se
mutuamente na aplicacdo do presente regulamento
e no controlo do seu cumprimento.

2. As autoridades competentes dos Estados-Membros
devem intercambiar regularmente todas as
informagoes disponiveis sobre:

a) Infracgées as regras estabelecidas no capitulo Il
cometidas por ndo residentes, bem como
qualquer sang&o aplicada por tais infracgées;

b) Sangdes aplicadas por um Estado-Membro aos
seus residentes por tais infraccées, cometidas
noutros Estados-Membros

3. Os Estados-Membros devem enviar regularmente
informacgdes relevantes sobre a interpretacao e
aplicacao a nivel nacional do presente regulamento
a Comissdo, que as disponibilizara aos outros
Estados-Membros, em formato electronico.

4. A Comissao promovera o dialogo entre os Estados-
Membros sobre a interpretagao e a aplicagao a nivel
nacional do presente regulamento, através do
comité referido no n® 1 do artigo 24°.

Artigo 23°
A Comunidade procedera as negociagbes com paises
terceiros que se afigurem necessarias a aplicagao do
presente regulamento

Artigo 24°

1. A Comissao é assistida pelo comité criado pelo n° 1
do artigo 18° do Regulamento (CEE) n° 3821/85.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente numero,
sdo aplicaveis os artigos 3° e 7° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu
artigo 8°.

3. O Comité aprovara o seu regulamento interno.

' JO L 72 de 25.3.1993, p. 33
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Artigo 25°

A pedido de um dos Estados-Membros, ou por sua

propria iniciativa, a Comissao:

a) Procedera a analise dos casos em que ocorram
diferengas na aplicagado e execucdo de
quaisquer disposicdes do presente regulamento,
nomeadamente em matéria de tempos de
conducao, pausas e periodos de repouso;

b) Clarificara as disposicbes do presente
regulamento, a fim de promover uma
abordagem comum.

Nos casos referidos no n° 1, a Comissao decidira
sobre uma abordagem recomendada, nos termos do
n° 2 do artigo 24° a Comissdo comunicara a sua
decisao ao Parlamento Europeu, ao Conselho e aos
Estados-Membros.

CAPITULO VI
DISPOSIGOES FINAIS
Artigo 26°

O Regulamento (CEE) n° 3821/85 é alterado do seguinte
modo:

O artigo 2° passa a ter a seguinte redacgao:
g

«Artigo 2.°
Para efeitos do presente regulamento, s&o
aplicaveis as definicées constantes do artigo 4°
561/2006 do

Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de

do Regulamento (CE) n°

Margo de 2006, relativo a harmonizagéo de
determinadas disposicdes em matéria social no
dominio dos transportes rodoviarios e que altera
os Regulamentos (CEE) n°® 3821/85 e (CE) n°®
2135/98 do Conselho”.

(*) JO L 102 de 11.4.2006, p. 1.»;

Os n° 1, 2 e 3 do artigo 3° passam a ter a seguinte
redaccao:

«1. O aparelho de controlo deve ser instalado e
utilizado nos veiculos afectos ao transporte rodoviario
de passageiros ou de mercadorias matriculados num
Estado-Membro, com excepgdo dos veiculos
referidos no artigo 3° do Regulamento (CE) n°
561/2006. Os veiculos a que se refere o n° 1 do
artigo 16° do Regulamento (CE) n® 561/2006 e os
veiculos que tenham sido isentos da aplicagéo do
Regulamento (CEE) n° 3820/85, mas que ja nao
estejam isentos nos termos do Regulamento (CE) n°
561/2006, deverdao cumprir este requisito até 31 de

Dezembro de 2007.

2. Os Estados-Membros podem isentar da aplicagéo

do presente regulamento os veiculos referidos nos

n°s 1 e 3 do artigo 13° do Regulamento (CE) n°
561/2006.

3. Os Estados-Membros podem, apos autorizacdo da
Comissdo, isentar da aplicagdo do presente
regulamento os veiculos afectos aos transportes
referidos no artigo 14° do Regulamento (CE) n°

561/2006.»;

O n° 2 do artigo 14° passa a ter a seguinte redacgao:
«2. A empresa deve conservar as folhas de registo e

impressées, sempre que estas dltimas tiverern sido
feitas em cumprimento do n° 1 do artigo 15° por
ordem cronolégica e de forma legivel, durarite um
periodo de, pelo menos, um ano a partir da sua
utilizagdo e remeter uma copia aos condutores
interessados, caso estes o solicitem. A empresa deve
também remeter aos condutores interessados gue o
solicitem copias dos dados descarregados do cartao
do condutor, bem como impressoes dessas copias.

As folhas de registo, impressées e dados

descarregados devem ser apresentados ou

entregues, a pedido, aos agentes encarregacos do

controlo.»;

O artigo 15° é alterado do seguinte modo:

- Ao n° 1 é aditado o seguinte paragrafo:
«Quando um cartdo de condutor estiver

danificado, funcionar mal ou nao estiver na
posse do condutor, este devera:

a)  Imprimir, no inicio do seu percursoc. 0s
dados relativos ao veiculo que conduz e
indicar nessa impressao:

i. Os dados que permitem 2a sua
identificagao  (nome, cartédo de
condutor ou numero da carta de
condugao), incluindo a sua assinatura;

i. Os periodos referidos nas alineas b),
c) e d) do segundo travessao do n° 3;

b) Imprimir, no final do seu percurso, as
informagbes relativas aos periodos de
tempo registados pelo aparelho de
controlo, registar quaisquer periodos de
outro trabalho, de disponibilidade e de
repouso desde a impressao feita no inicio
do seu percurso, quando nao rec stados
pelo tacografo, e inscrever no doc umento
dados que permitam a sua identificacéo
(nome, cartdo de condutor ou nimero da
carta de condugéo do condutor), iricluindo
a sua assinatura.»;

- O segundo paragrafo do n° 2 passa a ter a
seguinte redacgao:

«Quando, em virtude do seu afastamento do
veiculo, os condutores nao possam utilizar os
elementos do aparelho instalado no veiculo, os
periodos de tempo referidos nas alineas b), c) e

d) do segundo travessao do n° 3 devem:
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a) Ser inscritos na folha de registo por
inscricdo  manual, registo automatico ou
qualguer outro processo, de forma legivel e
sem sujar a folha, se o veiculo estiver
equipado com um aparelho de controlo em
conformidade com o anexo I,

Ou

b) Ser inscritos no cartdo de condutor,
utilizando a possibilidade de introdugéo
manual oferecida pelo aparelho de controlo,
se o veiculo estiver equipado com um
aparelho de controlo em conformidade com
o Anexo IB.

Quando houver mais do que um condutor a

bordo de um veiculo equipado com um aparelho
de controlo em conformidade com o Anexo IB,
os condutores devem certificar-se de que os
seus cartdes foram inseridos na ranhura certa

do tacografo.»,

- As alineas b) e c) do n° 3 passam a ter a seguinte
redacgao:

«b) dualquer “outro trabalho”, entendido como
qualquer actividade distinta da condugéo, tal
como definida na alinea a) do artigo 3° da
Directiva 2002/15/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 11 de Margo de 2002, relativa a
organizagao do tempo de trabalho das pessoas
que exercem actividades moveis de transporte
trabalho
prestado ao mesmo ou a outro empregador

rodoviario”, bem como qualquer
dentro ou fora do sector dos transportes, deve

ser registado sob o simbolo

¢) A "disponibilidade”, definida na alinea b) do
artigo 3° da Directiva 2002/15/CE, deve ser
registada sob o simbolo

(*) JO L 80 de 23.3.2002, p. 35.»;

- E revogado o n° 4;

- O n°7 passa a ter a seguinte redacgao:
«7. a) Sempre que o condutor conduza um

veiculo equipado com um aparelho de
controlo em conformidade com o
anexo |, deve poder apresentar, a
pedido dos agentes encarregados do
controlo:

i)As folhas de registo da semana
em curso e as utlizadas
pelo condutor nos 15 dias
anteriores;

ii) O cartdao de condutor, se o

possuir; e

iii) Qualquer registo manual e
impressao efectuados
durante a semana em curso
e nos 15 dias anteriores, tal
como previsto no presente
regulamento e no

Regulamento
561/2006.

(CE) n°

No entanto, apos 1 de Janeiro de
2008, os

subalineas i) e iii) abrangerdo o dia

periodos referidos nas

em curso e os 28 dias anteriores:;

b) Sempre que o condutor conduza um
veiculo equipado com um aparelho de
controlo de acordo com o anexo 1 B,
deve poder apresentar, a pedido dos
agentes encarregados do controlo:

i) O cartdo de condutor de que for
titular,

i) Qualquer registo manual e
impressao efectuados durante a
semana em curso e nos 15 dias
anteriores, tal como previsto no
presente regulamento e no
Regulamento (CE) n® 561/20086,
e

i) As folhas de registo
correspondentes  ao  periodo
referido na alinea anterior, no
caso de ter conduzido um
veiculo equipado com um
aparelho de controlo de acordo
com o anexo |.

No entanto, apés 1 de Janeiro de

2008, os

subalinea ii) devem abranger o dia em

periodos referidos na

curso e os 28 dias
anteriores;

c) Os agentes autorizados para o efeito
podem verificar o cumprimento do
Regulamento (CE) n o 561/2006
através da analise das folhas de
registo ou dos dados, visualizados ou
impressos, registados pelo aparelho
de controlo ou pelo cartao de condutor
ou, na falta destes meios, através da

analise de qualquer

outro  documento

comprovativo  que

permita justificar o
incumprimento de qualquer
disposicdo, como as previstas nos n°s
2 e 3 do artigo 16%.

/]

Artigo 27°

O Regulamento (CE) n° 2135/98 ¢ alterado do seguinte
modo:

1.

A alinea a) do n° 1 do artigo 2° passa a ter a
seguinte redacgao:

«1. a) A partir do vigésimo dia apos a publicacao do
Regulamento (CE) n° 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 15 de Marco de 2006,
relativo @ harmonizacdo de determinadas
disposicbes em matéria social no dominio dos
transportes  rodoviarios e que altera os
Regulamentos (CEE) n° 3821/85 e (CE) n° 2135/98
do Conselho”, os veiculos colocados em circulacao
pela primeira vez deverdo estar equipados com um
aparelho de controlo conforme com as prescricdes

do anexo | B do Regulamento (CEE) n°® 3821/85.

(") JOL 102 de 11.4.2006, p. 1.»;
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2, O n° 2 do artigo 2° passa a ter a seguinte redaccao:
«2. Os Estados-Membros deverao tomar as medidas

necessarias para poderem emitir cartbes de
condutor até ao vigésimo dia apos a publicacao do
Regulamento (CE) n° 561/2006.».

Artigo 28°
O Regulamento (CEE) n° 3820/85 € revogado e
substituido pelo presente regulamento.
N&o obstante, os n° 1, 2 e 4 do artigo 5° do Regulamento
(CEE) n° 3820/85 continuardo a ser aplicaveis até as
datas fixadas no n° 1 do artigo 15° da Directiva
2003/59/CE

Artigo 29°
O presente regulamento entra em vigor em 11 de Abril de
2007, com excepgao do n® 5 do artigo 10°, dos n° 3 e 4
do artigo 26° e do artigo 27°, que entram em vigor em 1 de
Maio de 2006.

O presente regulamento & obrigatério em todos os seus
elementos e directamente aplicavel em todos os Estados-
-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 15 de Margo de 2006.
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REGULAMENTO (CEE) N° 3821/85
DO CONSELHO, DE 20 DE DEZEMBRO DE 1985
(Jornal Oficial L 370 de 31.12.1985)
Relativo a introducdo de um aparelho de controlo no

dominio dos transportes rodoviarios
O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade

Economica Europeia e, nomeadamente, o seu artigo 75°,
Tendo em conta a proposta da Comissao (1),
Tendo em conta o parecer do Parlamento Europeu (2),

Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social
(3),

Considerando que o Regulamento (CEE) n°® 1463/70 (4),
com a ultima redacgao que lhe foi dada pelo Regulamento
(CEE) n° 2828/77 (5), introduziu um aparelho de controlo

no dominio dos transportes rodoviarios;

Considerando que, tendo em conta as alteragdes a seguir
enunciadas, ¢ conveniente, num esforgo de clareza, reunir
num texto unico o conjunto das disposigoes aplicaveis na
matéria e, por consequéncia, revogar o Regulamento
(CEE) n° 1463/70 ; que, todavia, € conveniente manter em
vigor por um determinado periodo a iseng&o prevista no n°
1 do artigo 3° para determinados transportes de

passageiros;

Considerando gue a utilizagdo de um aparelho de controlo
susceptivel de indicar os grupos de tempo referidos no
Regulamento (CEE) n° 3820/85 do Conselho, de 20 de
Dezembro 1985, respeitante a harmonizagdo de
determinadas disposicdes em matéria social no dominio
dos transportes rodoviarios (6), tem como objectivo

assegurar um controlo eficaz destas disposigoes;

Considerando que a obrigagao de utilizar um tal aparelho
de controlo s6 pode ser imposta aos veiculos matriculados
nos Estados-membros; que, além disso, alguns desses
veiculos podem ser excluidos sem inconvenientes do

ambito de aplicacao do presente regulamento;

Considerando que, em circunstancias excepcionais, os
Estados-membros deveriam ter poderes para, com a
autorizagao da Comissao, isentar determinados veiculos
da aplicacdo das disposicoes do presente regulamento :

que, em casos de urgéncia, tais isencoes deveriam poder

ser concedidas por tempo limitado, sem autorizacao prévia
da Comisséo;

Considerando que, para realizar um controlo eficaz, o
aparelho deve ser de funcionamento seguro, emprego facil
e concebido de forma a excluir, ao maximo, as
possibilidades de fraude ; que, para este efeito, é
nomeadamente importante que o aparelho de controlo
fornega nas folhas individuais de cada condutor,
indicacbes registadas, suficientemente precisas e

faciimente identificaveis, dos diferentes grupos de tempo:

Considerando que um registo automatico de outros
elementos relativos a marcha do veiculo, tais como a
velocidade e o percurso, pode contribuir significativamente
para a seguranga rodoviaria e para a condugao racional
do veiculo e que, consequentemente, parece oportuno

prever que o aparelho registre igualmente esses
elementos;

Considerando que é necessario fixar normas comunitarias
de construgéo e de instalagio dos aparelhos de controlo &
prever um processo de homologacao CEE, a fim de evitar
qualquer entrave & matricula dos veiculos equipados com
tais aparelhos de controlo bem como & sua entrada em
circulagéo ou ao seu uso e a utilizagao de tais aparelhos

em todo o territério dos Estados-membros:

Considerando que, em caso de divergéncias entre
Estados-membros relativamente a uma homologacao
CEE, & conveniente que a Comissdo possa tomar uma
decis@o sobre o diferendo, quando os Estados-membros
interessados nao o tenham podido resolver num prazo de

seis meses;

Considerando que seria util, para a aplicagao do presente
regulamento e para evitar qualquer abuso, por a
disposicéo dos condutores que o solicitem uma copia das
suas folhas de registo;

Considerando que os objectivos supramencionados de
controlo dos tempos de trabalho e de repouso exigem que
as entidades empregadoras e os condutores velem
obrigatoriamente pelo bom funcionamento do aparelho,
executando com cuidado as operagbes exigidas pela
regulamentacao;

Considerando que as disposi¢des relativas ao numero de
folhas de registo que um condutor deve possuir devem ser
modificadas em consequéncia da substituicdo da semana
flexivel pela semana fixa;

Considerando que o progresso da técnica exige uma
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rapida adaptacdo das normas técnicas definidas nos

anexos do presente regulamento : que, para facilitar a

aplicacdo das medidas necessarias para esse efeito, é
conveniente prever um processo de estreita cooperacgaoc
entre os Estados-membros e a Comissao no ambito de um

Comité Consultivo;

Considerando que €& conveniente que os Estados-

membros procedam a uma troca das informagoes

disponiveis sobre as infracgdes verificadas:

Considerando que, com o objectivo de assegurar um
funcionamento seguro e regular do aparelho de controlo, &

conveniente prever condigbes uniformes para as

verificagbes e controlos periddicos, a que o aparelho

instalado deve ser submetido,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO |
(Principios e ambito de aplicagao)
Artigo 1°
O aparelho de controlo para efeitos do disposto no
presente regulamento deve, no que se refere as condigoes

de construgdo, instalacio, utilizagdo e  controlo,

corresponder as normas do presente regulamento, assim
como as dos seus Anexos | e I, que dele fazem parte

integrante.

Artigo 2°
As definicdes enumeradas no artigo 1° do Regulamento
(CEE) n° 3820/85 s&o aplicaveis para efeitos do presente
regulamento.

Artigo 3°

1. O aparelho de controlo deve ser instalado e utilizado
nos veiculos afectos ao transporte rodoviario de
passageiros ou de mercadorias matriculados num
Estados-membros, com excepgado dos veiculos
referidos no artigo 4° e no n° 1 do artigo 14° do
Regulamento (CEE) n° 3820/85.

2. Os Estados-membros podem isentar da aplicagéo do
presente regulamento os veiculos referidos no n° 1
do artigo 13° do Regulamento (CEE) 3820/85. Os
Estados-membros informam a Comissao de qualquer
isencéo concedida em conformidade com o presente
numero

3. Os Estados-membros podem. ap6s autorizagdo da
Comissédo, dispensar da aplicagdo do presente
Regulamento os veiculos afectos aos transportes
referidos no n° 2 do artigo 13° do Regulamento (CEE)
n° 3820/85. Em casos urgentes, podem conceder
uma isencéo temporaria por um periodo nao superior
a trinta dias, comunicando-a imediatamente a
Comissdo. A Comissdo notifica os outros Estados-
membros de qualquer isencdo concedida em
conformidade com o presente numero.

4. Os Estados-membros podem, em conformidade com
0 presente regulamento, exigir para os transportes
nacionais a instalacao e a utilizacao de um aparelho
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de controlo em todos os veiculos para os quais o n° 1
nao o exige.

CAPITULO II
(Homologagao)
Artigo 4°
Qualquer pedido de homologacdo CEE para um modelo
de aparelho de controlo ou de folha de registo,
acompanhado dos documentos descritivos apropriados,
sera apresentado pelo fabricante ou pelo seu mandatario
a um Estado-membro. Para o mesmo modelo de aparelho
de controlo ou folha de registo, esse pedido s6 pode ser
apresentado a um Unico Estado-membro.
Artigo 5°
Cada Estado-membro concedera a homologacao CEE a
um modelo de aparelho de controlo ou a um modelo de
folha de

conformidade com o disposto no Anexo | e desde que

registo, desde que estes estejam em
esse Estado-membro esteja em condigbes de verificar a
conformidade da produgdo com o modelo homologado.
As alteragdes ou adjungdes a realizar num modelo
homologado devem ser objecto de uma homologagao
CEE complementar, por parte do Estado-membro que tiver

concedido a primeira homologagéo CEE.

Artigo 6°
Os Estados-membros atribuirao ao requerente uma marca
de homologacdo CEE, conforme ao modelo estabelecido
no Anexo Il, para cada modelo de aparelho de controlo ou
de folha de registo que homologuem nos termos do artigo
50

Artigo 7°
As autoridades competentes do Estado-membro ao qual
tenha sido apresentado um pedido de homologagao,
enviardo as autoridades competentes dos outros Estados-
membros, no prazo de um més, uma copia da ficha de

homologagdo acompanhada de uma copia dos

documentos descritivos necessarios ou comunicar-lhes-ao
a recusa de homologagéo para cada modelo de aparelho
de controlo ou de folha de registo que homologuem ou
recusem homologar ; em caso de recusa, comunicarao 0s
motivos justificativos da decisao.

Artigo 8°

1. Se o Estado-membro que tiver procedido a
homologagdo CEE, referida no artigo 5° verificar que
aparelhos de controlo ou folhas de registo portadores
da marca de homologagdo CEE, por ele atribuida,
nao estdo em conformidade com o modelo que
homologou, tomaré as medidas necessarias para que
seja assegurada a conformidade da producdo com
esse modelo. Essas medidas podem ir. se for caso
disso, até a revogacgao da homologacao CEE.

2. O Estado-membro que tiver concedido uma
homologagédo CEE deve revogar se o aparelho de
controlo ou a folha de registo que foram objecto de
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homologacéo forem considerados como n&o estando
em conformidade com o presente regulamento e os
seus anexos, ou apresentem, durante a utilizagéo,
um defeito de ordem geral que os torne improprios
para o fim a que se destinam.

Se o Estado-membro que tiver concedido uma
homologacdo CEE for informado por um outro
Estado-membro da existéncia de algum dos casos
referidos nos n° 1 e 2, tomara igualmente, apds
consulta deste ultimo, as medidas previstas nos
referidos n°, sob reserva da aplicagédo do n° 5.

O Estado-membro, que verificar a existéncia de
algum dos casos previstos no n® 2, pode suspender a
introducdo no mercado e a utilizagdo dos aparelhos
de controlo ou das folhas, até nova decisdo. O
mesmo aplica-se nos casos previstos no n° 1, em
relacdo aos aparelhos de controlo ou folhas
dispensados da primeira verificagdo CEE, se o
fabricante, apos adverténcia, nao os tiver posto em
conformidade com o modelo aprovado ou com as
exigéncias do presente regulamento.

Em qualquer caso, as autoridades competentes dos
Estados-membros informar-se-do0 mutuamente e a
Comisséo, no prazo de um més, sobre a revogagao
de uma homologagdo CEE concedida e sobre outras
medidas tomadas em conformidade com os n° 1, 2,
e 3 bem como dos motivos justificativos dessa
medida.

Se o Estado-membro que tiver procedido a
homologacdo CEE contestar a existéncia de qualquer
dos casos previstos nos n° 1 e 2, de que tiver sido
informado, os  Estados-membros interessados
esforgar-se-ao por resolver o diferendo. A Comissao
sera regularmente informada sobre este assunto.
Quando, no prazo de quatro meses a contar da data
da informacao referida no n° 3, as conversagbes
entre os Estados-membros ndo conduzirem a um
acordo, a Comissao, apds consulta dos peritos de
todos os Estados-membros e exame de todos os
factores relevantes, por exemplo, de caracter
economico e técnico, tomara uma decisdo no prazo
de seis meses, a qual sera comunicada aos Estados-
membros interessados e simultaneamente aos outros
Estados-membros. A Comisséo fixara, consoante os
casos, 0 prazo para o inicio da aplicagdo da sua
deciséo.

Artigo 9°

O requerente da homologacdo CEE para um modelo
de folha de registo deve indicar, no seu
requerimento, o(s) modelo(s) de aparelho(s) de
controlo a que (aos quais) se destina essa folha e
fornecer, para fins de ensaio da folha, um aparelho
adequado do(s) tipo(s) apropriado(s).

As autoridades competentes de cada Estado-
membro  devem indicar, no certificado de
homologacdo do modelo da folha de registo, ofs)
modelo(s) de aparelho(s) de controlo para o qual
(para 0s yuais) esse modelo de folha podera ser
utilizado.

Artigo 10°

Artigo 11°
Qualquer decisdo que recuse ou revogue a homologacao
de um modelo de aparelho de controlo ou de folha de
registo, tomada por forga do disposto no presente
regulamento, deve ser fundamentada de modo preciso. A
decisédo sera comunicada ao interessado, com a indicagao
das vias de recurso admitidas pela legislagao em vigor nos
Estados-membros e dos prazos em que esses recursos

podem ser interpostos.

CAPITULO Il

(Instalagao e controlo)

Artigo 12°

1. S0 ser@o autorizados a efectuar operacdes de
instalaga@o e de reparacao do aparelho de controlo os
instaladores ou oficinas aprovados para esse efeito
pelas autoridades competentes dos Estados-
membros, apds ouvirem o parecer, se o desejarem,
dos fabricantes interessados.

2. O instalador ou oficina aprovados aplicarao uma
marca especial sobre as selagens que efectuem. As
autoridades competentes de cada Estado-membro
organizarao um registo das marcas utilizadas

3. As autoridades competentes dos Estados-membros
comunicar-se-80  mutuamente a relagdo dos
instaladores ou oficinas aprovados e transmitir-se-ao
mutuamente uma copia das marcas utilizadas.

4. A conformidade da instalagdo do aparelho de
controlo com as normas do presente regulamento
sera certificada pela chapa da instalagdo aposta nas
condigoes previstas no Anexo .

CAPITULO IV
(Normas de utilizagao)
Artigo 13°
O empregador e os condutores velardo pelo bom

funcionamento e por uma ulilizagio correcta do aparelho.

Artigo 14°

1. O empregador distribuira aos condutores o numero
suficiente de folhas de registo, tendo em conta o
caracter individual dessas folhas, a duragao do
servico e a exigéncia de substituir, eventualmente, as
folhas danificadas ou apreendidas por um agente
encarregado do controlo. O empregador apenas
entregaréa aos condutores folhas de um modelo
homologado, adequadas ao aparelho instalado no
veiculo.

2. A empresa deve conservar as folhas de registo, em

Os Estados-membros nao podem recusar a matricula ou
proibir a circulagdo ou uso de veiculos equipados com um
aparelho de controlo por motivos relacionados com esse
equipamento, se o aparelho apresentar a marca de
homologacdo CEE, referida no artigo 6°, e da chapa de

instalagao referida no artigo 12°

boa ordem, durante um periodo de, pelo menos, um
ano a partir da sua utilizagdo e remeter uma copia
aos condutores interessados, caso estes o exijam. As
folhas devem ser apresentadas ou remetidas a
pedido dos agentes encarregados do controlo.

Artigo 15°

Os condutores ndo podem utilizar folhas de registo
sujas ou danificadas. Por conseguinte, devem ser
protegidas de forma adequada.

No caso de se danificar uma folha que contenha
registos, o0s condutores devem juntar a folha
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danificada a folha de reserva utilizada para a
substituir.

Os condutores devem utilizar as folhas de registo
sempre que conduzem, a partir do momento em que
tomem o veiculo a seu cargo. A folha de registo nao
pode ser retirada antes do fim do periodo de trabalho
diario, a menos que esta operagao seja autorizada de
outra forma. Nenhuma folna de registo pode Ser
utilizada por um periodo mais longo do que aquele
para o qual foi destinada.

Quando, em virtude do seu afastamento do veiculo,
os condutores n&o possam utilizar os elementos do
aparelho instalado no veiculo, 0S periodos de tempo
indicados nas alineas b), ¢ e d) do segundo
travessao do n° 3, devem figurar na folha de registo
por inscricao manual, registo automatico ou qualquer
outro processo, de forma legivel e sem sujar as
folhas.

Os condutores devem:
- Certificar-se da concordancia entre a marcagao

horaria na folha e a hora legal do pais onde 0 veiculo
foi matriculado,

- Preocupar-se em accionar os dispositivos de
comutagao que permitem distinguir 0s seguintes
grupos de tempo a registar:

a) Sob o simbolo - o tempo de condugao;

b) Sob o simbolo - outros tempos de trabalho;

¢) Sob o simbolo - o tempo de disponibilidade:

- tempo de espera, isto &, o periodo durante ©
qual os condutores s6 terdao de permanecer
junto do seu posto de trabalho, nos casos em
que tenham que responder a eventuais apelos
para iniciar ou retomar a condugao ou executar
outro tipo de trabalhos;

- tempo passado ao lado de um condutor com 0O
veiculo em marcha;

- tempo passado numa cama com o veiculo em

marcha;
- as interrupcées da

condugao e 0S periodos de repouso diario.

d) Sob o simbolo

Cada Estado-membro pode permitir, para as folhas
de registo utilizadas para 0S veiculos matriculados no
seu territorio, que todos os periodos referidos nas
alineas b), c) e d), segundo travesséo do n° 3, sejam
registados sob 0 simbolo.
O condutor deve anotar na folna de reygisto as
seguintes indicagoes:
a) Nome € apelido, no inicio da utilizagao da
folha;
b) A data e o lugar, no inicio e no fim da
utilizagao da folha;
¢) Numero da placa de matricula do veiculo a
que tiver estado afecto antes da primeira
viagem registada na folha e em seguida,
em caso de mudancga de veiculo, durante a
utilizacéo da folha;
d) Leitura do conta-quilometros: - antes da
primeira viagem registada na folha,
_no fim da ultima viagem anotada na folha,
_ em caso de mudanca de veiculo durante
o dia de trabalho (contador do veiculo a
que esteve afecto e contador do veiculo a
que vai estar afecto);
e) Se for caso disso, a hora de mudanca de
veiculo.

6. O aparelho deve

ser concebido de forma a permitir
que os agentes encarregados do controlo possam
ler, apos eventual abertura do aparelho, 0S registos
relativos as nove horas anteriores a hora do controlo,
sem deformar de forma permanente, danificar ou
sujar a folha.
Por outro lado, o aparelho deve ser concebido de
forma a permitir verificar, sem abertura da caixa, sé
os registos estao a ser efectuados.

O condutor deve estar em condigdes de apresentar,
a gqualquer pedido dos agentes encarregados do
controlo, as folhas de registo da semana em Ccurso €,
em todo o caso, a folha do ultimo dia da semana
precedente, no decurso do qual conduziu.

Artigo 16°

Em caso de avaria ou de funcionamento defeituoso
do aparelho, o empregador deve, assim que as
circunstancias 0 permitam, ~promover a sua
reparacao por instaladores ou oficinas aprovadas.

A reparagao sera efectuada no percurso, se 0
regresso as instalagbes de empresa s6 se puder
efectuar decorrido um periodo superior a uma
semana, a partir do dia da avaria ou da verificagac do
funcionamento defeituoso.

Os Estados-membros podem tomar medidas, no
ambito das disposicoes previstas no artigo 19°. no
sentido de atribuir as autoridades competentes a
faculdade de proibirem 0 uso do veiculo, nos casos
em que a avaria ou o funcionamento defeituosc nao
sejam reparados nas condigbes acima fixadas.
Durante o periodo da avaria ou de funcionamento
defeituoso do aparelho, 0S condutores devem anotar
as indicagbes relativas aos diferentes grupos de
tempo, na medida em que estes nao sejam
registados de forma correcta pelo aparelho, na (ou
nas) folha(s) de registo, ou numa folha «ad-hoc» a
juntar a folha de registo.

CAPITULO V
(Disposigoes finais)
Artigo 17°

As alteragdes que forem necessarias para adap‘ar 0s

a

sera

nexos do presente requlamento ao progresso acnico

o adoptadas em conformidade com O Processo

previsto no artigo 18°.

RS

Artigo 18°

E instituido um Comité para a adaptagao do presente
regulamento a0 progresso técnico, a seguir
denominado «Comité», composto por representantes
dos Estados-membros € presidido por um
representante da Comissao.

O Comité estabelecera o seu regulamento interno

No caso de ser feita referéncia ao processo definido
no presente artigo, 0 Comité sera convocado pelo
seu presidente, que por sua propria iniciativa, quer a
pedido do representante de um Estado-membro.

O representante da Comissao submetera ao Comité
um projecto das dispusigoes a tomar ¢ Comité
emitira o seu parecer sobre o projecto no prazo que o
presidente pode fixar em funcdo da urgéncia da
questao em causa. O Comiteé pronuncia-se por
maioria qualificada em conformidade com ¢ disposto
no n° 2 do artigo 148° do Tratado CEE. O presidente
nao participa na votagao.

DIR_ECQAO DE FORMAGAO



a) A Comissao adoptara as disposicoes
preconizadas guando estiverem em
conformidade com o parecer do Comité:

b) Quando as disposicoes preconizadas nao
estiverem em conformidade com o parecer do
Comité, ou na falta de parecer, a Comissao
submetera sem demora ao Conselho uma
proposta sobre as disposigbes a tomar O
Conselho delibera por maioria gualificada.

c) Se, findo o prazo de trés meses a contar da
apresentagao da proposta ao Conselho, este
nao tiver deliberado, as disposigbes propostas
serdo adoptadas pela Comissao.

Artigo 19°

1. Os Estados-membros adoptarao, atempadamente, e
apos consulta da Comissao, as disposicoes
legislativas, regulamentares e  administrativas
necessarias a execugao do presente regulamento.
Essas disposigdes incidirdo, entre outras matérias,
sobre a organizacdo, o processo e 0s instrumentos
de controlo, assim como sobre as sancdes aplicaveis
em caso de infracgao.

2. Os Estados-membros prestar-se-do assisténcia
mutua tendo em vista a aplicagao das disposigées do
presente regulamento e do seu controlo.

3. No ambito desta assisténcia mutua, as autoridades
competentes dos Estados-membros comunicar-se-ao
mutuamente com regularidade todas as informacgdes
disponiveis que dizem respeito a:

- infraccoes ao presente regulamento cometidas por

nao residentes e a qualquer sangéo aplicada por
forca de tais infracgoes,

- sancgdes aplicadas por um Estado-membro aos
seus residentes por forca de tais infracgdes
cometidas noutros Estados-membros.

Artigo 20°

O Regulamento (CEE) n° 1463/70 é revogado.

Na&o obstante, no n° 1 do artigo 3° do referido regulamento
continua a ser aplicavel, até 31 de Dezembro 1989, aos
veiculos e aos condutores afectos aos transportes
internacionais regulares de passageiros, na medida em
que os veiculos que efectuam estes servicos ndo estao
equipados com um aparelho de controlo utilizado em

conformidade com o presente regulamento

Artigo 21°
O presente regulamento entra em vigor em 29 de
Setembro de 1986.
O presente regulamento & obrigatério em todos os seus
elementos e directamente aplicavel em todos os Estados-

membros.

Feito em Bruxelas em 20 de Dezembro de 1985.
Pelo Conselho, O Presidente, R. KRIEPS

JO n° C 100 de 12.4.1984, p. 3 e JO n° C 223 de
3.9.1985, p. 5.

JO n® C 122 de 20.5.1985, p. 168.

JO n° C 104 de 25.4.1985, p. 4 e JO n° C 303 de
25.11.1985, p. 29.

JO n° L 164 de 27.7.1970, p. 1.

JO n° L 334 de 24.12.1977, p. 11.

JO n°L 370 de 31.12.1985, p. 1.
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ANEXO |
(CONDIGOES DE CONSTRUGAO, ENSAIO,
INSTALAGAO E CONTROLO)
I - DEFINIGOES

Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se

por:

a)

Aparelho de controlo:
Aparelho destinado a ser instalado a bordo de

veiculos rodoviarios para indicagao e registo
automatico ou semi-automatico de dados sobre a
marcha desses veiculos, assim como sobre
certos tempos de trabalho dos seus condutores;

Folha de registo:
Folha concebida para receber e fixar registos, a

colocar no aparelho de controlo e sobre o qual os

dispositivos de marcagao deste inscreverdo de

quilometro (w = ...

forma continua os diagramas dos dados a
registar;

Constante do aparelho de controlo:
Caracteristica numérica que da o valor do sinal

de entrada necessario para obter a indicagao e o
registo do percurso de uma distancia de 1 km :
essa constante deve ser expressa quer em
rotagées por quilémetro (k = ... tr/km), quer em
impulsos por quilémetro (W = ... imp/km);

Coeficiente caracteristico do veiculo:
Caracteristica numérica que da o valor do sinal

de saida emitido pela pega prevista no veiculo
que faz a ligacao deste ao aparelho de controlo
(na saida da caixa de velocidades ou nas rodas
do veiculo, conforme os casos), sempre que o
veiculo percorrer a distancia de 1 km medida em
condigbes normais de ensaio (ver n° 4 do
Capitulo VI do presente anexo). O coeficiente
caracteristico é expresso quer em rotagcobes por
r/km), quer em impulsos por
quilometro (w = ... imp/km);

Circunferéncia efectiva dos pneus das rodas:
Média das distancias percorridas por cada uma

das rodas de tracgio do veiculo (rodas motores)
quando de uma rotagdo completa. A medigao
dessas distancias deve ser feita em condigdes
normais de ensaio (ver n° 4 do Capitulo VI do
presente anexo) e é expressa sob a forma: 1 = ...

mm.

I.CARACTERISTICAS GERAIS E FUNGOES DO
APARELHO DE CONTROLO

O aparelho de controlo devera fornecer o registo dos

seguintes elementos:

1) Distancia percorrida pelo veiculo.

2) Velocidade do veiculo.

3) Tempo de condugéo.

4) Outros grupos de tempo de trabalho e de tempo
disponivel.

5) Interrupgcoes de trabalho e tempos de repouso

diarios.

6) Abertura da caixa que contém a folha de registo

Para os veiculos que utilizam dois condutores. o aparelho

deve permitir o registo simultaneo e diferenciado. em duas

folhas distintas, dos grupos de tempo referidos em 3), 4) e

5),

lll. REQUISITOS DE CONSTRUGAO DO APARELHO DE

CONTROLO

a) Generalidades

1.

O aparelho de controlo deve incluir os seguintes
dispositivos
1.1 Dispositivos indicadores: - da distancia
percorrida (contador totalizador),
- da velocidade (taquimetro),
- do tempo (reldgio).
1.2. Dispositivos de registo incluindo: - um
registador de distancia percorrida,
- um registador da
velocidade,
- um ou mais registaderes do
tempo, que preencham as
condigbes fixadas no n° 4,
alinea c), do Capitulo IIl.
1.3. Um dispositivo de marcagao que
assinale na folha de registo qualquer
abertura da caixa que contém essa
folha.
A eventual inclusdo no aparelho de utros
dispositivos além dos acima enumerados nio
deve comprometer o bom funcionamento dos
dispositivos obrigatorios, nem dificultar & sua
leitura.
O aparelho deve ser submetido a homologacao

munido desses dispositivos complementares
eventuais.

Materiais

3.1, Todos os elementos constitutivos do
aparelho de controlo devem ser feitos de
materiais com estabilidade e resisténcia

mecanica suficientes e com
caracteristicas eléctricas e magnéticas
invariaveis.

3.2, Qualquer alteragido de um elemento do
aparelho ou da natureza dos materiais
utilizados no seu fabrico deve ser

aprovada, antes da utilizagdo, pela
autoridade que tiver homologado o
aparelho.

Medicao da distancia percorrida
As distancias percorridas podem ser totali; adas

e registadas:
- quer em marcha em frente e marcha
atras,

- quer apenas em marcha em
frente.
O eventual registo das manobras de marcha

atras ndo deve em nada afectar a clareza e a
precisdo dos outros registos.

Medicao da velocidade

5.1. O campo da medida de velocidade sera
fixado pelo certificado de homologagao
do modelo.

52 A frequéncia natural e o dispositivo de
amortecimento  do mecanismo de
medicdo devem ser tais que os
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velocidade possam. dentro do campo de
medida, seguir as mudangas de
aceleracao até 2 m/s2 dentro dos limites
de tolerancia admitidos.

6. Medicdo do tempo (relogio)

6.1 O comando do dispositivo de
ajustamento da hora deve encontrar-se
no interior de uma caixa que contém a
folha de registo ; cada abertura dessa
caixa sera assinalada automaticamente
na folha de registo.

6.2.  Se o mecanismo que faz avangar a
folha de registo for comandado pelo
relogio, a duragdo do funcionamento
correcto deste, apos corda completa,
deve ser superior em, pelo menos, 10
% a duragao do registo
correspondentes a carga maxima do
aparelho em folha(s).

7. lluminagéo e protecgao

7.1.  Os dispositivos indicadores do aparelho
devem estar munidos de uma iluminacéo
adequada, nao ofuscante.

7.2.  Em condigées normais de utilizag&o,
todas as partes internas do aparelho
devem estar protegidas da humidade e

do po6. Além disso, devem estar
protegidas de qualquer violagdo por
meio de involucros selados.

b) Dispositivos indicadores

s

Indicador da  distancia

totalizador)

percorrida  (contador

1.1, A divisdo minima do dispositivo indicador da
distancia percorrida deve ser de 0,1 km. Os
algarismos que exprimem os hectémetros
devem poder distinguir-se dos que exprimem
numeros Inteiros de quilémetros.

1.2, Os algarismos do contador totalizador devem
ser claramente legiveis e ter uma altura
visivel de, pelo menos, 4 mm.

1.3 O contador totalizador deve poder indicar,
pelo menos, até 99 999 9 km.

2. Indicador da velocidade (taquimetro)

21 No interior do campo de medida, a escala da
velocidade deve ser graduada uniformemente
por 1, 2, 5 ou 10 km/h. O valor de uma
divisdo da velocidade (espaco compreendido
entre duas marcas sucessivas) nao deve
exceder 10 % da velocidade maxima que
figurar no fim da escala.

2.2 O espago para além do campo de medida
nao deve ser numerado.

23. 0O comprimento de cada divisao
correspondente  a uma diferenga de
velocidade de 10 km/h ndo deve ser inferior a
10 mm.

2.4, Num indicador com ponteiro, a distancia entre
este e o mostrador ndo deve ultrapassar 3
mm.

Indicador de tempo (relégio)
O indicador de tempo deve ser visivel do exterior do

aparelho e a sua leitura deve ser segura, facil e ndo

ambigua.

c) Dispositivos registadores

[

Generalidades

4.

1.1. Em todos os aparelhos, qualquer que seja a
forma da folha de registo (fita ou disco), deve
ser prevista uma marca que permita a
colocacao correcta da folha de registo, de
forma a que seja assegurada a
correspondéncia entre a hora indicada pelo
relégio e a marcacao horaria na folha.

1.2, O mecanismo que movimenta a folha de
registo deve garantir que esse movimento se
efectue sem manipulagao e que a folha possa
ser colocada e retirada liviemente.

1.3. O dispositivo que faz avancar a folha de
registo, nos casos em que esta tenha a forma
de um disco, sera comandado pelo
mecanismo do reloégio. Neste caso, o
movimento de rotagao da folha sera continuo
e uniforme, com uma velocidade minima de 7
mm/h medida no bordo interior da coroa
circular que delimita a zona de registo da
velocidade. Nos aparelhos com fita, quando o
dispositivo que faz avancar as folhas for
comandado pelo mecanismo do reldgio, a
velocidade do avango rectilineo sera. no
minimo, de 10 mm/h.

1.4, Os registos da distancia percorrida, da
velocidade do veiculo e da abertura da caixa
contendo a(s) folha(s) de registo devem ser
automaticos.

Registo da distancia percorrida

21.  Todo o percurso de uma distancia de 1 km
deve ser representado no diagrama por uma
variagdo de, pelo menos, 1 mm da
coordenada correspondente.

22, Mesmo a velocidade que se situe no limite
superior do campo da medida, o diagrama
dos percursos deve ser também claramente
legivel.

Registo da velocidade

3.1, O estilete de registo da velocidade deve, em
principio, ter um movimento rectilineo e
perpendicular a direc¢do de deslocagio da
folha de registo, qualquer que seja a forma
desta.

Todavia, pode ser admitido um movimento

curvilineo do estilete, se forem preenchidas
as seguintes condigdes: - o tragado descrito
pelo estilete deve ser perpendicular a
circunferéncia média (no caso de folhas em
forma de disco) ou ao eixo da zona reservada
ao registo da velocidade (no caso de folhas
em forma de fita),

- arelagéo entre o raio de curvatura
do tragado descrito pelo estilete e
a largura da zona reservada ao
registo da velocidade ndo deve
serinferior a 2,4 : 1, qualquer que
seja a forma da folha de registo,

- 0s varios tragos da escala de
tempo devem atravessar a zona
de registo segundo uma curva do
mesmo raio que o tragado
descrito pelo estilete. A distancia
entre os tragos da escala de
tempo deve corresponder, no
maximo, a 1 hora.

3.2 Qualquer variacdo de 10 km/h da velocidade
deve ser representada no diagrama por uma
variacdo minima de 1,5 mm da coordenada
correspondente.

Registo dos grupos de tempo

4.1, O aparelho de controlo deve ser construido
de tal forma que, através da eventual
manobra de um dispositivo de comutacao,
seja possivel o registo automaticc e
diferenciado dos quatro grupos de tempo, tal
como indicados no artigo 15° do regulamento
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4.2.

4.3.

As caracteristicas dos tracados, as suas

posicdes relativas e, eventualmente, os
simbolos  previstos no artigo 15° do
regqulamento  devem  permitir  distinguir

claramente a natureza dos diferentes grupos
de tempo.
A natureza dos diferentes grupos de tempo

sera representada no diagrama  por

diferencas de espessura dos tragados a ele
respeitantes ou por qualquer outro sistema de
eficacia no minimo igual, do ponto de vista da
legibilidade e interpretacédo do diagrama.

No caso de veiculos utilizados por uma
tripulagdo composta por varios condutores, os
registos referidos no ponto 4.1. precedente
devem ser efectuados em duas folhas
distintas, cabendo uma a cada condutor.
Neste caso, o avanco das varias folhas deve
ser assegurado pelo mesmo mecanismo ou
por mecanismos sincronizados.

d) Dispositivo de fecho

1. A caixa que contém a(s) folha(s) de registo e o

comando do dispositivo de ajustamento da hora
devera ser provida de uma fechadura.

2. Qualquer abertura da caixa que contém a(s)

folha(s) de registo e o comando do dispositivo
de ajustamento da hora deverd ser
automaticamente registada na(s) folha(s).

e) Inscrigcées

1.

No mostrador do aparelho devem figurar as
seguintes inscricdes: - proximo do numero
indicado pelo contador totalizador, a unidade de
medida das distancias sob a forma do seu
simbolo «kmy,

- proximo da escala das velocidades, a
indicagao «km/h»,

- o campo de medida do taquimetro, sob a
forma «Vmin ... km/h, Vmax ... km/h». Esta
indicagdo ndo é necessaria se figurar na
placa sinalética do aparelho.

Todavia, estas disposigoes

nao sao

aplicaveis aos aparelhos de controlo

homologados antes de 10 de Agosto de 1970.

Na chapa sinalética, incorporada no proprio
aparelho, devem constar as seguintes
indicagdes que devem ser visiveis no aparelho
instalado: - nome e endereco do fabricante do
aparelho,

- n° de fabrico e ano de construgéo,

- marca de homologagdao do modelo do

aparelho,
- a constante do aparelho sob a forma «K =
... /km» ou «k = .. imp/km»,

- eventualmente, o campo de medida da
velocidade, sob a forma indicada no ponto
1 precedente,

- se a sensibilidade do instrumento no
angulo de inclinagao for susceptivel de
influenciar as indicagdes dadas pelo
aparelho para além das tolerancias
admitidas, a orientagdo angular admissivel
deve ter a forma:

f) Erros maximos tolerados (dispositivos indicadores e

registadores)

1.

No banco de ensaio antes da instalagao:
a) Distancia percorrida:
1 %, para mais ou para menos, da

distancia real, sendo esta, pelo menos
igual a 1 km;
b) Velocidade:

2.

3.

3 km/h, para mais ou para menos, em
relacado a velocidade real;

c) Tempo:
* 2 minutos por dia, com o maximo de 10

minutos em 7 dias, quando a duragao do
funcionamento do relégio, apds corca, nao
for inferior a esse periodo.

Na instalagao:
a) Distancia percorrida:
2 %, para mais ou para menos, da

distdncia real, sendo esta, pelo
menos, igual a 1 km;

b) Velocidade:
mais ou para menos, em relacdo a

velocidade real,

c) Tempo:
+ 2 minutos por dia ou

*+ 10 minutos em 7 dias.

Em uso:
a) Distancia percorrida:
4 %, para mais ou para menos, da

distancia real, sendo esta, pelo menos,
igual a 1 km;

b) Velocidade:
6 km/h, para mais ou para me:os, em

relacao a velocidade real;

c) Tempo:
+ 2 minutos por dia ou

+ 10 minutos em 7 dias.

4. Os erros maximos tolerados enumerados nos

5.

pontos 1., 2. e 3. precedentes sdo validos para
temperaturas entre 0 e 40 °C, medidas na
proximidade imediata do aparelho.

Os erros maximos tolerados enumerados nos
pontos 2 e 3 precedentes devem ser medidos
nas condigoes fixadas no Capitulo VI.

IV. FOLHAS DE REGISTO

a) Generalidades

fl.

As folhas de registo devem ser de uma
qualidade tal que nado impecam o
funcionamento normal do aparelho e permitam
que os registos que nelas se efectuem sejam
indeléveis e claramente legiveis e
identificaveis.

As folhas de registo devem conservar as suas
dimensdes e registos em condigées normais de
higrometria e de temperatura

Além disso, deve ser possivel inscrever nas
folhas, sem que isso as deteriore ou ‘mpega a
leitura dos registos, as indicagoes referidas no
n° 5 do artigo 15° do regulamento.

Em condigbes normais de conservagao, 0s
registos devem ser legiveis com precisao
durante, pelo menos, um ano.

A capacidade minima de registo das folhas,
qualquer que seja a sua forma, deve ser de 24
horas.

Se varios discos forem ligados entre si, a fim
de aumentar a capacidade de registo continuo

sem intervengao do pessoal, as ligacoes entre
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os diversos discos devem ser feitos de tal
maneira que os registos nao apresentem nem
interrupcoes nem sobreposicdes nos pontos de

passagem de um disco ao outro.

b) Zonas de registo e respectivas graduacdes

1. As folhas de registo devem comportar as
seguintes zonas de registo. - uma zona
exclusivamente reservada as  indicagbes

relativas a velocidade,

- uma zona exclusivamente reservada as
indicacbes relativas as distancias

- percorridas,

- uma (ou mais) zona(s) para as indicagdes
relativas aos tempos de condugdo, aos
outros tempos de trabalho e de presenca
no trabalho, as interrupgdes de trabalho e
ao repouso dos condutores.

2. A zona reservada ao registo da velocidade deve
estar subdividida, no minimo, de 20 em 20 km/h.
A velocidade correspondente deve ser indicada
em algarismos em cada linha dessa subdivis&o.
O simbolo km/h deve figurar, pelo menos, uma
vez no interior dessa zona. A ultima linha dessa
zona deve coincidir com o limite superior do
campo de medida.

3. A zona reservada ao registo dos percursos deve
ser impressa de forma a permitir a leitura facil
do numero de quildmetros percorridos.

4. A (ou as) zona(s) reservada(s) ao registo dos
tempos referidos no ponto 1 precedente
deve(m) conter as indicagbes necessarias para
individualizar, sem ambiguidade, os diferentes
grupos de tempo.

c) Indicagées impressas nas folhas de registo

Cada folha deve conter, impressas, as seguintes
indicacbes:

- nome e enderego do fabricante,
—  marca de homologagao do modelo da
folha,

'~ marca de homologacdo  do(s)
modelo(s) de aparelho(s) no qual (nos
quais) a folha for utilizavel,

- limite  superior da  velocidade
registavel, em quildmetros por hora.
Além disso, cada folha deve ter impressa pelo menos

uma escala de tempo, graduada de forma a permitir a
leitura directa do tempo com intervalos de 15
minutos, bem como a determinagao facil de cada

intervalo de 5 minutos.

d) Espaco livre para as inscricdes manuscritas

Nas folhas deve ser previsto um espago livre que
permita ao condutor a inscrigdo de, pelo menos, as
seguintes indicagbes manuscritas:

- nome e apelido do condutor,
data e lugar do inicio e do fim
da utilizagao da folha.

- Numero(s) da matricula do(s)
veiculo(s) ao qual (aos quais) o
condutor esteve afecto durante
a utilizagao da folha,

Hora da mudanca de veiculo.

V. INSTALAGAO DO APARELHO DE CONTROLO

Os aparelhos de controlo devem ser colocados nos
veiculos de forma a que, por um lado, o condutor
possa vigiar facilmente, do seu lugar, o indicador de
velocidade, o contador totalizador e o relogio e que,
por outro lado, todos os seus elementos, incluindo os
de transmissao. estejam protegidos contra qualquer
dano fortuito.

4.

Em casos

A constante do aparelho de controlo deve poder ser
adaptada ao coeficiente caracteristico do veiculo por
meio de um dispositivo adequado denominado
adaptador.

Os veiculos com varias relagbes de transmissao ao

diferencial devem ser munidos de um dispositivo de
comutagdo que permita o alinhamento automatico
dessas diversas relacées com aquela para a qual
tiver sido feita a adaptacao do aparelho ao veiculo.

Apos a verificagao aquando da primeira instalagao, é
fixada no veiculo a chapa de instalagéo, bem visivel,
na proximidade do aparelho ou sobre o proprio
aparelho. Apés cada intervencao de um instalador ou
de uma oficina aprovada que necessite uma
alteracao  da regularizacao  da instalacao
propriamente dita, deve ser colocada uma nova
chapa em substituicao da anterior.

A chapa deve conter pelo menos as seguintes

indicagoes:

- nome, endereco e marca do
instalador ou oficina aprovada

— coeficiente  caracteristico do
veiculo, sob a forma «w =
rlkmy» «w = imp/kmy,

~ perimetro efectivo dos
pneumaticos das rodas sob a
forma «l = ... mmy,

- a data de Vverificagdo do
coeficiente  caracteristico  do
veiculo e de medida do perimetro
dos pneumaticos das rodas.

Selagens
Devem ser selados os seguintes elementos:

a) A chapa de instalagdo, a menos que seja
aplicada de tal maneira que nao possa ser
retirada sem destruir as indicagées;

b) As extremidades da ligacdo entre o
aparelho de controlo propriamente dito e o
veiculo;

c) O adaptador propriamente dito e a sua
insercao no circuito;

d) O dispositivo de comutagao para veiculos
com varias relagbes de transmissido ao
diferencial;

e) As ligacdes do adaptador e do dispositivo
de comutagdo aos outros elementos da
instalagao;

f)  Os invdlucros previstos no ponto 7.2. da
alinea a) do Capitulo IIl.

particulares, podem ser previstas outras

selagens aquando da homologacdo do modelo de

aparelho,

devendo indicar-se a sua localizacdo no

certificado de homologacao.

56 os selos de ligacdo referidos nas alinea b), ¢c) e e)

podem ser retirados em casos de urgéncia : qualquer

quebra desses selos deve ser objecto de uma justificacédo

por escrito, que deve ser mantida a disposicao da

autoridade competente.

VI. VERIFICAGOES E CONTROLOS

Os Estados-membros designarao os organismos que

devem efectuar as verificacdes e os controlos.

1.

Certificacéo dos instrumentos novos ou reparados
Qualquer aparelho individual, novo ou reparado, é

certificado quanto ao seu bom funcionamento e 2
exactiddo das suas indicacées e registos. dentro dos

limites fixados no ponto 1 da alinea f) do Capitulo 111,
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pela selagem prevista no ponto 4 da alinea f) do
Capitulo V

Os Estados-membros podem instaurar para esse
efeito a primeira verificagdo, que consiste no controlo
e confirmacéao da conformidade de um aparelho novo
ou reparado com o modelo homologado e/ou com as
exigéncias do regulamento e seus anexos. ou
delegar a certificacdo nos fabricantes ou seus
mandatarios.

Instalagao
Aquando da sua instalag&o a bordo de um veiculo. o

aparelho e a instalagdo devem no seu conjunto
satisfazer as normas relativas aos erros maximos
admissiveis fixados no ponto 2 da alinea f) do
Capitulo IlI.

Os ensaios de controlo para esse fim séo
executados, sob a sua responsabilidade, pelo
instalador ou oficina aprovada.

Controlos periédicos

a) Existem controlos periodicos dos aparelhos
instalados nos veiculos, pelo menos de dois em
dois anos, podendo os mesmos efectuar-se no
ambito das inspecgdes técnicas dos veiculos
automoveis.
Serdo nomeadamente controlados:

- 0 bom funcionamento do

aparelho,

— a presenga da marca de
homologagio nos
aparelhos,

- a presenca da chapa de
instalagao,

a integridade dos selos do
aparelho e dos outros
elementos da instalagao,

- acircunferéncia efectiva dos
pneus.

b) O controlo do cumprimento das disposi¢des do
ponto 3 da alinea f) do Capitulo IIl, relativas aos
erros maximos admissiveis durante o uso, sera
efectuado, pelo menos, uma vez de seis em seis
anos, podendo qualquer Estado-membro
prescrever um prazo mais curto para os veiculos
matriculados no seu territério. Esse controlo
inclui obrigatoriamente a substituicdo da chapa
de instalacao.

Determinagao dos erros

A determinagao dos erros na instalagao e durante o

uso efectuar-se-4 nas seguintes condicoes, a
considerar como condigdes normais de ensaio:

—  veiculos em vazio, em condicdes
normais de marcha,

~  pressdo dos pneus conforme as
indicagbes dadas pelo fabricante,

—~ o desgaste dos pneus dentro dos
limites admitidos pelas normas
em vigor,

- movimento do veiculo : este deve
deslocar-se, movide pelo seu
proprio motor, em linha recta
sobre uma superficie plana, a
uma velocidade de 50 + 5 km/h :
o controlo, desde que seja de
uma exactidao comparavel, pode

ser igualmente efectuado nur
banco de ensaio apropriado

ANEXO Il
(MARCA E CERTIFICADO DE HOMOLOGAGAO)

I. MARCA DE HOMOLOGAGA("

1. A marca de homologacédo é composta: - por un
rectangulo, no interior do qual sera colocada a letr:
«e», seguida de uma letra ou de um numero distintiv
do pais que tenha concedido a homologagao, en
conformidade com os seguintes convengoes:

- pelo numero de homologacac
correspondente ao numero do certificadc
de homologagéo atribuido ac protétipo de
aparelho de controlo e da folha, colocadc
na proximidade do rectangulo.

2. A marca de homologagdo é aposta na chaps
sinalética de cada aparelho e em cada folha de
registo. Deve ser indelével e conservar-se sempre
bem legivel.

3. As dimensées da marca de homologagao a seguis
desenhada sdo expressas em milimetros.
constituindo dimensées minimas. A relacdo de
proporcionalidade entre essas dimensées deve sel
respeitada.

(1) Estes algarismos tém valor meramente indicativo

Il. CERTIFICADO DE HOMOLOGAGAO
O Estado que tenha procedido a uma homologacéao
concede ao requerente um certificado de homologacéo
conforme ao modelo a seguir indicado. Para informar os
outros Estados-membros das homologagdes concedidas
ou eventualmente revogadas, cada Estado-membro
utilizara copias desse certificado.
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ANEXOS

CHAPA SINALETICA:
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MARCA DE HOMOLOGAGAO

Belgios i
Lhnamarca 18
Alemuaniia i
Lareci R
| ’\.])‘.HI;IA 4
Frasga 2
trtunda IRy
fuibia B
Lusemburg 13
Pases Basnos 4
Pariugal 21
Remo Undo it

b g

SO 9 b !
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